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摘　要：海图作业是舰船航海人员岗位履职的首要工作，也是直接影响舰船航行安全的核心项目。风流修正既是海图作

业的重点问题，也是难点问题。为了提高海图作业效益，正规海图作业练习，从计风流情况下如何实测流要素、实测后

立即修正至下一转向点、实测后先不修正待转入下一计划航线时再预配等三个方面进行了分析和探讨。
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为了在航行中掌握舰船位置和进行航迹推算，分析
舰船是否处于安全状态，准确执行航海计划，保证航行
安全，航行后总结航海经验，发生海事后判断责任，航
海人员必须要进行海图作业。舰船在海上实际航行过程
中，难免会受到风和流的影响。为了避免舰船受风流影
响航迹偏离预定计划航线太大，从而会影响舰船航行安
全，及时进行风流修正是常用的做法。风流修正既是海
图作业的重点问题，也是难点问题。为了提高海图作业
的效益，规范海图航迹标绘和航海日志填写方法，下面
就航海实习海图作业风流修正问题谈谈自己的看法。

1 计风流情况下如何实测流要素
在组织航海技术专业学生航海实习过程中，有时为

了简化海图作业练习过程，通常只计流的影响，而不计
风的影响。其实，这种情况下练习多了，容易误导学生。
一方面学生会认为，风对舰船航行的影响是可以忽略不
计的；另一方面学生会对“计流又计风”情况下实测流
要素的方法模糊不清。

“计流又计风”情况下实测风流压差首先根据舰船
上的风压差表，查表得出当时航速、风向和风力情况下
的风压差角 α，然后先预配风压差，得到执行航向，
并将舰船转入该航向航行，如图 1 所示，实测三个舰位，
P1、P2、P3 为在某段时间内等时间间隔的三个时刻 t1、

t2、t3 的实测舰位，在该段时间内要保持航向稳定，正
常情况下，三个实测舰位基本在一条直线上（如果不在
一条直线上，则直接连接第一个和第三个舰位画出一条
直线），该直线就是风流中航迹线，直线的方向就是风
流中航迹向。第一个舰位和第三个舰位之间的距离除以
间隔的时间就可得出风流中航速 Vγ。风流中航迹线与
风中航迹线的夹角为流压差角 β。P′3 指向 P3 方向即
为流向，P′3 到 P3 的距离除以时间就得到流速。这里需
要注意推算舰位 P‘3 需要用风中航速求得（一般用主机
航速代替风中航速）。

2 实测后立即修正至下一转向点
在实际海图作业风流修正练习过程中，根据海区和

航线情况，可分为实测后立即修正至下一转向点和实测
后先不修正待转入下一航线时再修正两种情况，不同情
况下的海图作业练习对学生的实作技能要求是有所区别
的。

实测后立即修正至下一转向点，一般在实测完风流
压后数分钟进行，进行预配绘算的时间比较紧迫，海图
作业练习时可能会手忙脚乱而导致出现一些低级错误，
因此，在这种情况下，需要学生具有较为扎实的风流中
航迹绘算的基本功，对风流压预配方法掌握非常熟练。

如图 2 所示，实测后立即修正至下一转向点，首先
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要根据航行值更人员通知明确地修正至下一转向点的预
定时间，用实际航速求一个推算舰位 P4，连接推算舰位
P4 和下一转向点 A，连线即为新的航迹线。然后，在新
的航迹线上应该按照“先流后风”的步骤进行预配风流
压。

实测后立即修正至下一转向点应在航海日志左页
“风流及修正”一栏填写风流压差数据，如“γ+10° .0”。

航海日志右页填写开始修正的时间、推算舰位，并写上
“风 x 级，测得流 xxx° .x—x.x 节，修正至下一转向点，
Vγ=xx 节”。

3 实测后先不修正待转入下一计划航线时再预配
实测完流要素后先不进行修正，待下一转向点转向

时再进行预配，依旧按照原执行航向航行，用风流中航
速 Vγ 进行推算，间隔 15 分钟内实测一个舰位后 P5，
进行转移舰位，直到航行至下一转向点转向物标的方位
线（或延长线）交点 B，再按预定转向物标方位转向，
然后进行预配风流压，如图 3 所示。

先不修正，到下一转向点再进行预配，相比实测完
流要素立即修正，预配绘算时间要充裕一些。但航行中
只是进行实测舰位，而不进行修正，航迹可能会偏离越
来越大，如果不及时定位，将推算舰位转移至实测舰位，
可能会出现因航线偏离太大而使航线经过危险区，导致
转向交点可能位于危险区，显然是违背海图作业安全原

则的。因此，这种情况下，实测完流要素后，应尽量缩
短定位间隔，及时定位，及时转移舰位。

航海日志的填写应在左页“风流及修正”一栏填写
风流压差数据，如“γ+8° .0”。航海日志右页填写转
向时间、转向目标预定方位（应换算成罗经方位），并
写上“风 x 级，测得流 xxx° .x—x.x 节，开始预配风流压，
Vγ=xx 节”。

4 结语
虽然现在电子海图的应用越来越普及，但在纸质海

图上进行海图作业还是十分必要的。本文将海图作业练
习过程中风流中航迹绘算与航海实习实践相结合，理论
联系实际，对航海实习风流影响情况下航行时“只计流
不计风”的问题进行了完善，并且对解决航海实习海图
作业风流修正常见问题提出了一些建议。
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