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上海市洋山港港口物流与区域经济协同发展研究
徐泽文，向安妮，刘耀文，黄诗雅

（上海海事大学，上海 201306）

摘　要：上海作为对外贸易的一大进出口点，港口货物吞吐量巨大，港口物流带动区域经济发展，对港口物流与区域经

济的协同发展有深入研究的需要。本文以洋山港为例，进行港口物流与区域经济的定量研究，建立港口物流和区域经济

的评价指标，利用熵权法计算各个评价指标的权重，建立协同度模型分析洋山港港口物流和上海市经济的协同度，进而

对其进行综合评价。
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1 引言
港口在参与世界经济合作过程中作用重大，我国约

40% 能源和 85% 外贸货物通过港口由海上运输。港口
的集疏运功能在沿海区域经济发展中占特殊地位。在“双
循环”指引下，厘清港口物流与区域经济的协同关系，
把握关键指标，对提港口效率、促经济发展有重要现实
意义。本文以上海洋山港为例，以港口与城市数据构建
协同度模型，进行实证分析。

2 文献综述
港口物流与区域经济理论的研究集中在以下几方

面：Jianping Dai[1] 基于博弈模型，建立量化模型评估港
口物流生产效率，提出了港口物流生产相对有效性有限
原因和建议。张蒙 [2] 建立面板向量自回归模型，利用方
差分解和格兰杰因果关系检验等方法，对港口繁荣与区
域经济动态关系实证分析，证实港口物流与区域经济相
互促进。尹宗明等 [3] 建立灰色关联模型分析港口物流和
区域经济关联性，确定了影响港口物流发展主要经济因
素。采用熵权法构建协同度模型进行实证分析的较少。
本文采用熵权法计算洋山港港口物流与上海经济两个子
系统有序度，构建协同度模型进行分析。

3 研究方法
本文借助熵权法对洋山港港口物流子系统与上海

市经济子系统进行有序度及协同度测算，因篇幅限制，
省略模型推导过程，具体参考陈娜 [4]。其中，协同度等
级划分标准为：0-0.2 不协同；0.2-0.5 轻度；0.5-0.7 中
度；0.7-0.9 重度；0.9-1 极度。

4 数据搜集
选取 2009-2019 年数据，指标体系见表 1。数据来

源国家、上海市统计年鉴。现对数据进行描述性分析。
4.1 洋山港港口现状

数据显示，十年来集装箱吞吐量稳步上升。2019
年底货物吞吐量超过 2009 年的两倍，2019 年洋山港集
装箱吞吐量 1980.8 万标箱，同比增长 7.59%。洋山港四

期建成使港口吞吐量在原前三期超量完成的基础上更进
一步。2019 年，洋山港船舶平均靠港时间不到 24 小时，
高效作业效率加上自动化运作使洋山深水港成为世界最
大规模自动化码头。
4.2 上海市经济发展现状

总量上，上海 GDP 发展与经济发展相适应。近十
年 GDP 增长波动较大；结构上，第一产业发展缓慢，
第二产业发展快，第三产业发展迅猛。上海进行产业结
构调整三大产业结构趋合理；贸易：货物进出口和社会
消费品零售总额上升；投资：外商投资企业投资总额增
长，社会固定资产投资增长。投资增长率 2009-2011 年
大幅下降，2011-2013 年回升，后波动。 

5 实证分析
5.1 数据计算结果
5.1.1 构建港口物流与区域经济的评价指标

学习借鉴已有文献，以以下指标为序参量，将港口
物流子系统和区域子系统进行再细分 [5]。SPSS 熵权法 [4]

计算港口物流子系统和区域经济子系统中序参量权重。

（见表 1）
表 1 洋山港和上海市子系统序参量权重

5.1.2 计算子系统有序度

将 2009-2019 年相关数据代入功效函数 [5] 中得子
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系统序参量分量有序度，将子系统序参量分类有序度带

入子系统有序度模型 [4] 中得子系统有序度，如表 2 所示。
表 2 2009-2019 年洋山港和上海市子系统有序度

5.1.3 子系统协同度计算

据表 2 数据，代入子系统协同度模型 [4] 中可以得

到子系统协同度水平以及协同等级划分。结果见表 3。
表 3 洋山港港口物流与上海市区域经济协同度计算评价结果

5.2 数据分析

据表 2、3，绘制出洋山港港口物流子系统和上海

市区域经济子系统的协同度趋势图，见图 1 所示。

图 1 协同度趋势图

5.2.1 总体趋势分析

见图 1，洋山港港口物流与上海经济协同度呈上升
趋势，同步增长。分五阶段：一阶段，2009 年两者不
协同；二阶段，2010-2011 年，两者轻度协同，尚不适配；
三阶段，2012-2015 年，经济全球化及“一带一路”倡
议推进，两者中度协同，港口物流带动腹地经济；四阶
段，2016-2018 年，两者重度协同，洋山港四期建成使
用带动上海经济发展；五阶段，2019 年两者极度协同，
洋山港、上海经济互相推动，动态协同。
5.2.2 子系统趋势分析 

见图 1，2009-2015 年洋山港港口物流子系统有序
度较高，港口物流带动区域经济发展；2012 年以来，
上海区域经济子系统有序度增速快，2015-2018 年上海
市区域经济子系统有序度高，区域经济带动港口物流发
展；2017 年洋山港四期建成投入使用，2018 年洋山港
港口物流子系统有序度上升超上海，故港口物流对区域
经济有带动作用。2019 年两者极度协同，港口物流区
域经济互相带动、协同发展。

6 结论
6.1 研究结论

本文研究港口物流与区域经济协同关系，以上海洋
山港为研究对象，用熵权法计算洋山港港口物流与上海
经济两个子系统权重、子系统序参量有序度，构建协同
度模型，基于 2009-2019 年数据，研究港口物流与区域
经济协同关系进行。结果表明，洋山港港口物流与上海
市经济的协同发展呈上升趋势，2019 年达到极度协同。
对比洋山港子系统序参量分量的有序度变化和整体有序
度变化可知，影响洋山港子系统有序度主要因素是港口
吞吐量，欲利用洋山港带动上海市经济发展，需从港口
作业效率入手。
6.2 对策建议
6.2.1 提升港口作业服务效率，集合城市创新资源

        目前，洋山港基本实现深水化、大型化和集装箱化，
着眼作业服务模式提升，完善智慧港航建设；借助政策
利好、资本衔接优化资源配置，发挥上海科技创新优势；
完善知识产权保护制度体系，增强人才黏度、活力。
6.2.2 完善城市基础设施，激发协同发展活力

港口物流与区域经济高度相关性要求完善城市基
础设施建设，优化城市产业结构，协调产业发展状况。
协同发展要求优化洋山港集疏运，完善多式联运基础设
施，改善产业结构失衡。洋山港和上海市经济各自激发
子系统增长活力，促进子系统协同度提升，实现动态协
同发展。
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