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摘　要：本文借助长江最具代表性的内河狭水道来叙述船舶航行与施工在特殊水域的安全问题以及操作注意事项。在

船人员在操作船舶过程中，安全问题尤为重要，要时刻牢记安全第一，避免低级错误发生。研究结果表明：船舶航行

在特殊水域中，在船人员需要拥有良好的船艺、过硬的心理素质和借助现代化设备仪器，避免在行船中发生事故，确

保船舶行船安全。本文特色在于以结合实际经验及具体事例，来阐述安全的重要性以及船舶操纵中的方法应用。
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1 引言

人们常说：安全第一！那么，什么是安全呢？

清晨，一群孩子步行上学。他们一边走，一边聊天，

一路上洒满他们的欢笑声。到了一个十字路口，孩子们

没有注意到红绿灯在发出红色的警告，而是继续向前走。

与此同时，一辆货车正在向他们逼近……

往后退一步，就是安全。

中午，一对老夫妻在吃饭，一切看起来是那么祥和、

平淡。可是，谁知道，老奶奶在做完饭后没有把火关掉，

屋里没人发现这一点……

关掉煤气开关，就是安全。

安全其实无处不在，安全背后隐藏危险。安全其实

与危险只差一步，安全常常是一种意识，在时刻保护我

们。安全其实就是关爱自己，关爱家庭！那么，就让我

们携起手，注意安全生产、警钟长鸣吧！

长江南京航道工程局的生产根本是船舶施工，特殊

工作安全问题尤为重要。在船舶航行与施工在特殊水域

中，安全问题尤为突出，船舶施工人员要时刻牢记安全

第一、预防为主，避免低级错误的发生。

船舶安全监督管理人员要加强“四船一链”重要环

节的监管，加强船公司、船舶、船员和船长的日常管理，

其中船公司是主体、船舶是基础、船员是重点、船长是

关键，要将这四者通过安全管理体系这根链条连接在一

起。因此，作为一名航海技术人员，要坚定不移地加强

对船舶的安全管理，使船舶的安全生产工作在体系内有

条不紊地运行。

当前，船舶安全管理体系运行主要存在以下几个问

题：一是部分船舶主要船干还不能完全适应工作要求，

对船舶安全管理体系的重要性认识不足，对安全检查的

必要性缺乏足够理解；二是在船人员对规则和体系掌握

不深，安全检查时有无从下手和走马观花的现象；三是

船干对查出的缺陷如何整改把握不准。

2 特殊水域的航行安全

交通运输是国民经济发展的支柱，安全、高效、节

能是交通运输发展的方向，安全摆在交通运输发展首位。

内河航运作为我国交通运输的一种重要形式，在交通运

输中起着举足轻重的作用，在船人员懂得正确操纵船舶、

掌握船舶相关技能以及航海知识显得尤为重要。

船舶航行在特殊复杂的水域，在船人员尤其要注意

安全。港口、海峡、江河、岛礁区可统称为狭水道，狭

水道内航道狭窄弯曲，水深和水流变化较大，航海危险

物较多，来往船只密集，航行比较困难。

现以狭水道最为常见的长江水域为例：长江水域航

道比别的狭水道更狭窄而弯曲，浅滩礁石较多，回旋余

地小，航道水深变迁较大，水流复杂，航行和避让十分

困难，长江上的海事事故大多数是由于航行及操作措施

不当而引起的。

与此同时，长江航行还要求在船人员能拥有较高的

驾驶水平和拥有丰富的航行经验。船舶的安全、高效营

运必须通过船长和船员来完成。驾船人员要掌握船舶操

纵技能，驾船技术、船艺，加上过硬心理素质，船舶对

驾驶人员操纵响应能力总称为该船的船舶操纵性。船舶

驾驶人员应全面掌握船舶操纵知识，熟知本船操纵性能

以及各种外界条件对本船操纵性能的影响，加上对下属

船员技术素质和思想心理状态的熟悉与了解，被称为“三

性”的“船性”、“水性”和“人性”成为船员操纵船

舶的基础。
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在长江上航行也有许多便捷的地方，比如内河航行

助航标志配备齐全、用于参考的固定物标较多、岸线明

显有一定规律和水流湍急使得水流方向易于识别等。船

舶在航行中，在船人员善于利用优势就能最大限度地走

好船，避免不必要的错误发生。在长江上航行，在船人

员还要科学掌握有利因素，了解船舶水域中的运动特性、

拟定得当的航行计划和备妥最新的江海图。在长江特殊

水域中航行，人为因素相当重要，在船人员一定要事先

准备充分，了解一切需要了解的信息，不能有一丝马虎

大意的现象发生。

在长江上航行，航行方法一定要得当，在船人员要

懂得利用一切能用的资源来航行，比如熟练利用浮标导

航、叠标导航、导标方位导航和平行方位线导航等，保

证船舶航行在计划航线以内。浮标导航是比较常用的方

法，在船人员要查看前后浮标是否在一条直线上或者前

后浮标舷角的变化，简单直观判断本船是否航行在航道

上。在船人员还要注意水流方向，避免水流将船位压向

航道中间或者压向浮筒一侧，适当将船头摆向水流流往

的一侧，就是常说的顶流一侧；叠标线的延长线是计划

航线，在船人员要将船行走的路线控制在 2 个叠标连线

的延长线上，基本保证船舶航行在安全航道上，避免前

后标志错位偏离航道，遇到错位情况要适时调整船位。

此外，长江很多狭窄地段使用雷达距离导航比较实

用，用雷达设定一个适当距离卡住岸边，只要设定距离

一直保持离岸边固定距离，船位基本就不会偏离计划线

太多，还能有效提醒驾驶人员船岸之间的距离。

在船人员还可以借助各种先进的导航仪器，比如

GPS、AIS 等。GPS 是全球定位系统的简称，是一种全

天候实时定位的无线电定位系统，使用简单方便，定位

精度高，是现在船舶中使用最广泛的定位系统。AIS 在

航行安全尤其是在避碰方面显示出独特优势，在合适距

离就能知道其他安装此系统船舶的速度、航向、船名等

数据，使用起来非常方便可靠。

另外，船舶在长江的一些地段转向、避险方法不做

详细介绍，在船人员平时需要多积累航行经验，熟练掌

握长江航行要领也显得尤为重要。

3 特殊水域的施工安全

长江南京航道工程局船舶是以工程挖泥船为主，这

种船舶不同于普通的航行船舶，施工中的安全问题尤为

重要。挖泥船在长江中施工，由于长江水流较急，水域

范围比较狭窄，加上来往船舶流密集，施工船舶有施工

机械在水下，船舶操作局限性更强。在保证船舶安全的

前提下才能谈效益，否则就是一句空谈。

作为航海人员要有灵活应变能力，操纵船舶需要胆

大心细，不能缩手缩脚，遇事要当机立断，具备良好的

心理素质，这也是对航海者的基本要求。工程船在工地

施工时，在船人员需要及时收集天气、潮水和港口信息

等内容，施工方案也需要根据施工进度及环境及时调整，

充分提升船舶施工效率，优化最安全施工方案。

以长江中游著名的东流水道为例，东流水道上接九

江，下与铜陵相连，属于泥沙型河床，枯水期有多处碍

航浅滩。该处是通往上游的唯一水上通道，船舶往来密

集，施工中受横流影响显著，船舶施工比较困难，一不

小心就会使船舶压向浅滩。因此，在船人员要时刻注意

船位，防止压向浅滩及旁边船舶，船舶在掉头时候尤其

要注意水流方向，风大时候还要考虑风的影响。如果来

往船多无法掉头，在船人员要果断采取进倒车施工，同

时要高频经常发布动态，提醒过往小船注意。

在船人员拥有良好船艺也是保证船舶行船安全的

前提。船舶在长江中施工，在船人员千万不能大意，在

施工前就要做好准备工作。具有多年工作经验的老船员

可以通过培训方式，培养年轻驾引人员注意操作要点以

及应急操作要点。在船人员还可以制定各种科学的操作

施工方案。只有方方面面考虑到位，才能确保船舶航行

安全。总之，安全意识要警钟长鸣。

船舶在长江航行和施工的复杂性显而易见，在船人

员一定要把安全问题放在首位，不仅要加强平时经验积

累和毫不松懈注重安全意识，还要积极加强与海事、交

管等部门的协调与沟通，利用资源优势最大限度保证船

舶航行安全。
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