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2022 年三季度，俄乌冲突不断升级，全球供应链
脆弱、能源短缺等凸显，西方国家通胀水平再创新高，
欧美连续加息，国际贸易消费需求进一步收缩，国际金
融经济环境恶化，经济增长动能持续减弱。国内疫情呈
现多点散发态势，中小企业投资信心下滑，国家积极稳
经济、保就业、防疫情，继续减税减费，扩张居民消费、
地产等信贷政策，投放 6000 亿基础设施投资基金，督
促落实“保交楼”专项债，保障物流供应链稳定畅通，
纾困帮企政策效果持续释放，国内经济企稳回升。三季
度，我国 GDP 为 307627 亿元，按不变价格计算，同比
增长 3.9%，较上季度增长 3.5%。中国综合 PMI 产出指
数季度平均值为 51.7%，较上季度上升 3.3 个百分点，
其中制造业 PMI 指数季度平均值为 49.5%，较上季度上
升 0.4 个百分点。长江流域持续高温，雨水偏少，长江
水位出现“汛期反枯”的罕见现象，多处水位突破有水
文记录以来历史同期最低，尤其是川渝地区水电减少明
显，电力缺口加大，长江煤炭运输需求增长。沿江部分
城市陆续启动高温限产“让电于民”，冶金、制造业生
产放缓，房地产市场恢复预期不足，金属矿石、矿建材
料等原材料采购需求偏弱。多式联运发展大力推行，中
欧班列回程货源较大幅度增长，集装箱内贸运输量上扬。
6 月长江省际旅游客船有序复航，三峡旅游市场逐步恢
复。

长江航运景气状况和港航信心指数略微下跌。三季
度，长江航运景气指数为 101.06 点，较上季度下降 1.00
点，处于景气区。

长江航运景气指数、信心指数走势如图 1 所示。

图 1 长江航运景气指数和信心指数走势图

1 2022 年三季度长江航运景气状况有所下跌
分类景气状况：三季度，港口企业、航运企业景气

指数分别为 100.85 点、102.34 点，较上季度分别下降 0.48

点、2.31 点，分别处于临界区、景气区。

港口企业、航运企业景气指数走势如图 2 所示。

图 2 港口企业与航运企业景气指数走势图

区域景气状况：三季度，上、中、下游企业景气指
数分别为 100.68 点、100.46 点、101.46 点，较上季度
分别下降 2.09 点、0.94 点、0.57 点，分别处于临界区、
临界区、景气区。

分区域景气指数走势如图 3 所示。

图 3 分区域景气指数走势图

客货运景气状况：三季度，客运景气指数为 104.31
点，较上季度上升 4.41 点，回升至景气区；货运景气
指数为 100.62 点，较上季度下降 4.85 点，处于临界区。
按货类分，干散货、液体散货、集装箱、载货汽车滚装
运输景气指数分别为 102.18 点、97.35 点、101.38 点、
100.97 点，较上季度分别下降 0.95 点、3.61 点、2.28 点、
4.69 点，分别处于景气区、不景气区、景气区、临界区。

客运、货运景气指数走势如图 4 所示。

图 4 客运与货运景气指数走势图

干散货、液体散货、集装箱、滚装运输景气指数走

势如图 5 所示。

图 5 干散货、液体散货、集装箱及滚装运输景气指数走势图
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内外贸运输景气状况：三季度，内贸运输景气指数

111.05 点，较上季度上升 9.41 点，处于景气区；外贸

运输景气指数 90.68 点，较上季度下降 11.81 点，处于

不景气区。

内贸、外贸运输景气指数走势如图 6 所示。

图 6 内贸、外贸运输景气指数走势图

港航企业主要景气观察指标：三季度，港航企业业

务量、资产收入率均有所下滑，主要观测指标多数处于

景气区，详见“2022 年三季度长江航运景气指标汇总

表”。

2 2022 年四季度长江航运景气状况预计有所回升
四季度，国际疫情防控形势依旧严峻复杂，地缘政

治冲突持续，欧美通胀高企，货币政策收紧，预计全球

经济衰退风险加大。国内坚持执行疫情动态清零政策不

动摇，物流保通保畅机制长效运行，国家稳增长政策持

续发力，经济复苏动能增强，扩投资促消费，保障能源、

粮食、产业链供应链安全稳定。前期房地产政策落地效

应逐渐显现，“保交楼”进一步推进，融资状况边际改善，

楼市有望底部企稳，逐步修复。。长江省际旅游客运进

入传统淡季，叠加疫情不确定因素，旅客运输量将呈下

降态势。预计 2022 年四季度长江航运景气指数、信心

指数分别为 104.48 点、102.61 点，较本季度分别上升 3.42

点、1.31 点，均处于景气区。

2022年四季度港口企业景气指数预计为104.91点，

处于景气区；航运企业景气指数预计为 99.41 点，处于

临界区。上、下游航运景气指数分别为 99.20 点、99.02

点，均处于临界区；中游航运景气指数为 103.45 点，

处于景气区。

2022 年四季度客运、货运景气指数预计分别为

101.93 点、105.83 点，均处于景气区。干散货、集装箱、

载货汽车滚装运输景气指数分别为 101.93 点、104.49

点、101.02 点，均处于景气区，液体散货运输景气指数

为 100.96 点，处于临界区。预计 2022 年四季度港航企

业经营状况略有改善，主要观测指标多数回升。 

2022 年三季度长江航运景气指数汇总表

      注：99—101 为临界区，125 点以上为良好景气区，75 点

以下为深度不景气区。“↑”表示指数值较上季度上升，“↓”

表示指数值较上季度下降。

                                   编制说明

长江航运景气指数是根据企业家对本企业当前生
产经营的定性指标或定量指标的判断信息，通过扩散指
数方法加工汇总，综合反映长江航运行业经济发展状态
与趋势的综合指标。

景气指数以 100 点为临界点，在 50-150 点的范围
内上下波动，划定 99-101 点为临界区，101 点以上为
景气区，99 点以下为不景气区。当指数大于 100 点时，
表明上升的指标占据上风，表示长江航运经济处于扩张
状态，经济形势趋于上升或改善，指数值越高，景气程
度越好，125 点以上为良好景气区。当指数低于 100 点时，
表明下降的指标占据上风，表示长江航运经济处于收缩
状态，经济形势趋于下降或恶化，指数值越低，景气程
度越差，75 点以下为深度不景气区。

长江航运信心指数是根据企业家对当前长江航运
行业总体经济发展状况的判断及对未来走势的预期而编
制的，它反映企业家对长江航运宏观经济形势的感受与
信心。

长江航运景气指数于 2004 年开始运行，季度结束
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摘　要：近年来船舶事故频发，船舶发生事故的成因多集中于机舱，船员对船舶机舱的安全危害缺乏深刻的认识，也缺

乏相应的管理对策。这种情况下，我们对船舶机舱火灾的情况进行探讨，对于降低事故发生的频率，提高船员的认识，

意义重大。本文通过搜集有关危害船舶机舱安全的资料，找出危害机舱安全的因素，也就是从实践和理论两方面，对船

舶机舱安全危害进行分析探讨，全文按照从船舶事故现象到事故成因，最后提出管理对策的思路进行展开。

关键词：机舱火灾；管理对策
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后 20 天内发布。2019 年完成了景气指数技术升级，主
要优化了景气观察指标，统一了定性判断标准，考虑了
季节调整因子。2021 年 2 季度开始试运行新技术方案，
将适时推出经季节调整后的指数。调查观测点现有 62
家港航企业，其中港口企业 25 家，航运企业 37 家。设
有 10 个观察指标，指标名称及注释如下：

（1）业务量 ：报告期内经水路装卸作业的货物总
量，或报告期内企业实际承运的货物重量。

（2）资产收入率：报告期内企业主营业务收入与
上一年度总资产比值。其中，主营业务收入指报告期内
港口企业从事企业装卸、仓储生产等主要经营活动所取
得的营业收入，或报告期内运输企业从事货运承运、船
舶代理、货物代理等所取得的营业收入。

（3）业务收费价格：报告期内港口企业向货主或
承运的船公司收取的装卸作业费用，或航运企业向货主
收取的运输费用。

（4）资产利润率 ：报告期内企业净利润（扣非税后）
与上一年度总资产比值。其中，净利润（扣非税后）指

报告期内企业当期扣除非经常损益后的利润总额减去所
得税后的金额，即企业的扣非税后利润。

（5）货款拖欠：航运企业主要指运费拖欠，截止
报告期，航运企业应收运费或其他费用的累计之和。港
口企业主要指装卸费拖欠，截止报告期，港口企业应收
装卸费或其他费用的累计之和。

（6）劳动力需求：企业对劳动力需求程度的指标，
为定性判断。

（7）船产量：报告期内企业单位船舶运力产生的
货运量或周转量，等于每季度货运量或周转量总量除以
投入船舶运力。

（8）泊位利用率：报告期内码头泊位的作业时间
占码头泊位日历时间的比重。

（9）固定资产投资：报告期内财务实际出资额，
而非项目投资总额。

（10）资产负债率：报告期内企业的负债总额与资
产总额的比值。

据相关统计船舶发生的事故中，机舱设备操作失误

或没按要求作业造成的事故占绝大部分。

本文就是通过搜集有关危害船舶机舱安全的资料，

总结前人的经验，找出影响船舶机舱安全的因素，并在

理论上探讨综合安全评估方法，也就是从实践和理论两

方面着手对船舶机舱安全进行分析，尽可能地避免由于

机舱安全受到危害造成的事故发生。

1 船舶机舱火灾种类

在机舱中的火灾一般分为如下三种类型：高温火

灾、自燃火灾、电器火灾。

（1）高温火灾。机舱高温来源主要是长时间运转

的主机、辅机等，如果在这些地方堆放杂物，就很容易

引起火灾。

（2）自燃火灾。主辅机拆卸后，擦拭用的纱布等，

在机舱里可能会发生腐蚀等化学反应，在达到一定的温

度时就会自燃。

（3）电器火灾。特别是老旧船舶，由于历史和自

身的原因，普遍存在船舶电缆电器等老旧极易发生短路、

电弧火花、漏电等引起火灾，还有不达标的产品上船使

用也极易发生电器火灾。

2 船舶机舱火灾的成因分析

综合分析可以从船舶机舱火灾的成因分为三个方

面：设备部件故障因素、环境因素和设计与使用错误。

具体如下：


