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《舰艇甲板设备操作与维护》课程教学改革探讨
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摘　要：本文针对《舰艇甲板设备操作与维护》课程内容、跟同类院校进行对比分析，发现该课程在课程内容设置不合理、

实践教学未贴近实战、部分课程课时安排偏少等问题，从教学方法和考评方式两个方面提出了相应的改革，探索出新的

教学模式和考核方式，极大地提高了教员的教学质量，增强了学员对舰艇甲板设备的操作管理能力，为践行强军兴军目

标，开展实战化教学提供参考依据。
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我国有 300 万平方公里的海洋国土，并与周边的八

个海上邻国存在海上纠纷，管辖的区域海况复杂多变，

维权执法的区域较多。海警舰船在外执行任务过程中，

可能会与他国船舶发生摩擦、碰撞，甚至武装冲突 [1]。

因此，海警人员在执行任务中，会操作使用舰艇甲板设

备是保证海警船安全出行的关键。作为水面舰艇类专业

必修的任职岗位课程，《舰艇甲板设备操作与维护》由

理论讲授和实践教学两部分组成，重在突出学员对实践

操作能力的培养，是水面舰艇类专业素质培养的一个重

要环节，该课程的教学目标是，掌握舰艇甲板设备的操

作与维护基本知识，具备较强的甲板设备操作与管理能

力，也为胜任枪帆班长这一角色夯实的基础。

1 课程现状

1.1 课程介绍

该课程主要介绍缆绳与索具的种类、用途、使用及

保养，锚设备的组成、作业及检查保，养，系泊设备的

组成、作业及操作保养，救生器材的种类、使用及维护

保养，艇筏的构造、收放、操纵与起重设备的使用保养，

舰艇除锈、涂装作业基本知识、操作及注意事项，通过

本课程学习，使学员了解缆绳索具的基本知识；知道舰

艇系泊设备类型和使用；掌握锚设备使用与维护、船体

保养等方面的基本知识和各种条件下保养舰艇甲板设备

的基本技能。

1.1.1 理论部分

该课程安排在第 3 学期，理论教学 14 学时，部分

章节的课时安排相对较少，如船体保养章节需要用 2 学

时讲授船体的腐蚀和防腐蚀、船用涂料、船用涂料的配

套和调配、涂装作业等内容，需要讲授的内容多，面比

较广，学员因为短时间内不能吸收过多的内容而感到焦

虑。造成的结果是：任课教员拼命讲，学员不能一下子

掌握所学的内容，课堂氛围沉闷，学员上课积极性不高，

无法保证教学的预期效果。

1.1.2 实践教学

（1）教学中过于呆板、枯燥，不能很好地结合舰

船实例，而且实验室设施老化、种类偏少，甚至有些课

程由于缺乏相关设备无法现场实施，相比实际的舰船差

距很大，导致有些学员想学又学不了的现实局面，教学

效果不好 [2]。

（2）部分教学项目未能贴近实际的舰船需求，设

置不够合理，内容陈旧，不符合水面舰艇类专业学员培

养需求，存在教学内容在实际舰船上用不着，实际舰船

上想用学员又不会的局面，这点与军队院校“围绕实战

搞教学”的办学理念还有差距。

（3）前修课程《船艺训练》《水上求生与救生》，

均安排在第 2 学期，该课程设置的有些实作内容与前修

课程中的部分项目有重复，这样不仅浪费了有限的教学

资源，更严重的是，导致学员产生厌倦心理，既挫伤了

学员的学习积极性，僵化学员的思维，又在一定程度上

影响教学的效率与进程 [3]。

1.2 同类院校比较

水面舰艇类专业类似于地方院校的航海技术专业，

根据中华人民共和国海事局现规定，航海类毕业生毕业

后，如在船担任一级水手工作，应持有值班水手证书才

能上岗 [4]。而我院对于水面舰艇类专业的培养没有类似

地方院校的资格评定机制，这一定程度上打消了学员学

习的积极性。虽然我院针对该课程实践操作增加了两周

的强化训练。但相对于其他地方院校，对本门课程而言，

50 学时明显偏少。例如，为满足海事局对海事院校航

海基础人才技能的要求，集美大学航海学院船舶驾驶专
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业的水手技能训练课实践课程增加到了 216 课时。

地方航海类院校在增加教学课时的同时还对该课

程进行了教学改革方面的研究。例如，李尚富 [5] 在“能

力训练导向下的船舶结构与设备课程教学实践”一文中

指出，能力的掌握成为了课程教学的核心要义；广东海

洋大学航海学院的陶俊认为结合二手实物教学法和校企

合作培养模式可以提高课堂教学质量 [6]。此外，在该课

程的前期课程《船艺训练》也展开了许多研究。其中，

张克家 [7] 等人认为调整教学计划、重构教学内容、改革

教学模式及改变课程考核方式可以优化“船艺训练”课

程。

2 教学改革的探讨

军队院校作为培养军事人才的主阵地，承担着培养

军队新型高素质军事人才的重任 [8]。今天军队院校教育

培养的学员，将成为制胜于未来疆场的骨干中坚。为使

学员符合海警部队建设和未来战争的需要，应当对课程

进行相应教学改革，需要将海警舰船实际操作紧密结关

的案例设计与实际教学结合，不断优化教学内容，完善

教学设计和考核评价机制。

2.1 教学方法改革

2.1.1 改革教学内容

一是编写课程专用教材。参考地方院校和军队兄弟

院校相关课程教材并充分突出部队实际需求，在教学内

容编写安排上，紧扣《教学大纲》和《人才培养方案》，

立足于海警舰艇甲板设备，满足海警部队维权执法任务

对舰艇枪帆部门人员的岗位要求；删除与前修课程《船

艺训练》《水上求生与救生》重复的章节，突出海警舰

艇甲板设备操作与维护的知识；适当增加最新的海警舰

艇甲板装备介绍和海警舰艇甲板设备操作故障及甲板设

备误操作造成的伤亡案例，充分调动学员的学习热情并

让学员养成良好的工作行为习惯。

二是适当调整课程教学顺序和课时。考虑到该课程

是水面舰艇类专业的任职岗位课程，结合本院教学特色

和毕业学员任职岗位的要求，合理设计并优化每次课程

的教学环节。教学的过程应该由浅入深，由易到难，由

简到繁，并坚持循序渐进的教学原则，可以将锚设备章

节与系泊设备章节对调。《舰艇甲板设备操作与维护》

共五章，课程 50 学时，其中理论教学 14 学时，实践教

学 36 学时，每次的实践环节可以适当增加想定作业内

容，应尽量贴合海警舰船实际。

2.1.2 调整教学模式  

需要转变教学方式。现有的教学模式老套，与实际

的海警舰艇作训任务偏离。过去学生是客体，被动地接

收教师灌输的知识；而如今，教师要把学生当作培训的

主体，教师和学生在知识传授过程中是双向交流互动的。

即是将满堂灌式的教学方法向互助式教学、双向交流式

教学和研讨式教学上转变。实现教学相长，挖掘学生的

智慧和资源，做到学生之间相互学习，师生之间相互学

习。目前的教学模式单单只是一种粗略的模拟，实践形

式跟现场实际情况不符，缺乏真实性、有效性，学员很

难掌握舰艇甲板设备操作与维护的知识点。例如起抛锚

作业，学员只是利用一个简单的锚机模型，模拟起抛锚

作业中的控制器、离合器、刹车、制链器的动作。在这

种教学模式下，训练模式与实际的工作环境会有所差别，

学员只能进行简单的模拟，学员很难理解如何具体应用

模型、具体使用哪一个装置。即便是对项目模拟动作指

令比较熟练，一旦给出具体工作任务时，多数学员无法

正确使用模型解决现场实际问题，造成学员普遍只会动

作指令不会具体使用的尴尬局面。

可以结合现有的教学环境，利用教学多媒体平台、

帆缆实训室和学院校船进行现场教学，将甲板设备操作

与维护课程内容与现场教学情境相结合，设置若干模拟

作业场景。对学员进行分组，每组 6~8 名学员。每组学

员中分别设置为不同的角色，如舰指、控制器操作手、

离合与刹车操作手、制链器操作手、瞭望手等。根据不

同模拟作业场景选用不同角色，授课教员与其他组成员

对模拟作业组的操作演练全程观摩，待模拟作业结束后，

教员组织学员进行集体探讨，得出最优方案，以便在更

加贴近实况的学习氛围中，既向学员讲授了甲板设备操

作与维护知识，又增强了学员的实战技能，也为学员以

后的首次任职夯实了根基，实现教学紧贴实战的目标。    

2.1.3 重构课程教学设计

课程教学设计必须考量学员情况。设计课程教学实

施和划分任务模块应紧紧围绕课程教学目标展开 : 现如

今任职的要求已经产生了根本性改变，所以对现场教学

任务也提出相应的要求 ; 而如何达到这些要求，这需要

必须同步跟进与实践实训相关的保障 ; 设置任务模块，

要保证它的独特性、相承性，并且为让学员掌握关键知

识点及基本技能，需要循序渐进地进行讲授 ; 在设置各
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个任务模块的目标需求时，应要对症下药，并能保证教

与学目标清晰明朗。

此外关于分配学时、选择现场教学处所以及具有可

行性较高实施的课程设计，都要致力于课程设计的每一

个任务模块的详细内容展开，并满足人才培养方案和课

程教学大纲的要求。在课程教学计划的每一项计划书中

应对具体的工作中量化指标作出相应的指示，比如采集

和整理各种资料、提前准备现场的教学设备、模型和实

操器具。在最终的项目任务书中要求学员记录和归档相

应的数据，让学员在心中有一个明确的学习目标和参考

依据，更加顺利地完成各类学习任务。

2.2 考评方式改革

2.2.1 学员成绩考核评价

教学工作的一个重要环节是课程考核，它评价教员

教学和学员学习效果的主要方法 [9]。设计课程考核方式

时需要考虑调动学员的学习积极性和培养学员的学习习

惯两方面。

参照部队训练实际、人才培养方案等标准，紧跟教

学实战化要求合理制定学员成绩评定方案。考虑课程实

际并结合海警部队实际情况，形成个人综合成绩 100%=

形成性考核 40%+ 终结性考核 60%。形成性考核采用平

时作业、课程实作等方式进行，占总成绩的 40%，其中，

平时作业占 10%，课程实作占 30%，平时作业主要通

过课堂作业等形式进行，课程实作主要通过实装训练进

行，由授课教员组织实施；终结性考核为课终考试，采

取闭卷笔试、技能考核等方式进行，占总成绩的 60%，

其中，闭卷笔试占 30%，技能考核占 30%。闭卷考试

由教学考评中心组织实施，技能考核由航海系组织实施。

终结性考核不及格的，课程总体成绩为不及格。在制定

考核标准时，整个课程学习过程中，为了调动学员学习

热情，采用理论课程课后布置作业和课程阶段性考试、

实作课程课中考核，并贯穿于课程始终，主要也是为了

考察学员对每一章节知识的掌握程度，并让学员避免期

末考试临时抱佛脚现象的产生；另一方面也是对教学成

果阶段性的检验，并让教员根据学员掌握程度适当调整

教学策略。在整个考核过程中，增加了实作考核的比重，

包括平时实作考核和课终技能考核。考核评定按照：90

分以上优秀、75-89 分良好、60-74 分及格、60 分以下

不及格四个等级进行评定。

2.2.2 采用多元化对学员进行考评

参照地方院校船员适任证书考试，建立类似的考试

题库。题库涉及到课程每一章节的知识点，每讲完一个

单元，可以让学员从中练习响应章节的试题，学员将错

误及不理解的试题进行标记，下次课教员对它们进行讲

解；对于实践技能考核方面，建立一个有 10 个单独类

型的考核题库。参照海警部队水面舰艇类岗位的任职需

求，设计了缆绳插接、绞辘辘绳的使用、舰艇系泊作业、

舰艇系离浮筒作业等 10 个项目。每一个子项目在实施

条件、内容要求与评分标准方面均作出了相应要求。为

了保证考核的公平、公正，委任教研室非本区队教员作

为考评教员。技能考核时，对学员进行分组考核，每组

成员派出一人从题库中随机抽取试题卡片进行考核，考

评教员从操作程序、生疏程度、项目用时等几个方面进

行现场评分。学员为了达到考核要求，一定会对 10 个

技能考核项目熟练掌握，这样可以满足以评促学的教学

目标。

2.2.3 建立对教员考核评价机制

冯明奎 [10] 等指出海警舰艇所有人员为保证岗位履

职能力，都需要参加海警舰艇海上专业岗位任职资格培

训和岗位履职能力考核，并取得相应岗位适任资格。目

前学院承担《舰艇甲板设备操作与维护》课程教学的教

员，均无对应海员培训方面的资格证书，可以参考其所

学专业和具体研究方向，安排参加水面舰艇类专业岗位

的资格培训与考试，在其考试、评估通过后，并安排上

基层舰船跟舰实习，完成水面舰艇类专业岗位任职资历，

最后颁发对应的岗位适任资格证书。

对教员教学质量的考核可以参照平时学院督导组

听课、系部领导听评课、教研室成员互评、学员评价、

学员队干部等进行考量。学员作为授课的对象，学员的

评价应该最能反映是否对教员认可，学院督导组和系部

领导作为经验丰富的老教员，对于教员在课堂教学规范、

授课能力、教姿教态、教学方法手段等方面有着独特的

见解，所以这三个部分的评价权重可以适当提高。

3 结语

课程的教学改革并非一蹴而就，它是一项持久性、

艰巨性、系统性的工程，通过将《舰艇甲板设备操作与

维护》课程的教学方法和考评方式两个方面进行改革，

能够让教员转变思想，坚定担当强军兴军重任的理念，

打破传统教学理念，不断探索实战化教学的模式和方法；
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黄岛港区周边海域不同重现期
潮位及波高的数值模拟
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摘　要：以黄岛港区为例，运用 Mike21 软件的水动力模块和波浪模块，对其周边海域不同风向、不同重现期条件下的

潮位、波高进行了数值计算。通过模拟发现，E 风向作用下的潮位略高于 SE 向的工况，S 向潮位值最小；且该风向的

涌浪和风浪在岸边所造成的有效波高值最大。当遭遇 E 方向 100 年一遇风浪潮时，海域最大有效波高可达 3.23m；当遭

遇 300 年一遇风浪潮时，海域最大有效波高可达 3.61m。

关键词：黄岛港区；数值模拟；潮位；波浪场
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转变学员陈旧的思想观念，改变过去被动式填鸭式的学

习模式，养成良好的学习习惯。
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近岸海域的潮位、波浪对港口工程的影响非常明

显，是工程设计、安全生产要考虑的主要因素，因此众

多学者对不同工况下的潮位、波浪进行了大量研究。白

玉川等 [1] 对流速与潮位耦合作用下的近岸波浪传播进行

了研究，得到了波高计算公式，并进行了对比验证。孟

祥东等 [2] 以小麦岛污水处理厂为例，对近岸波高进行数

值计算，为工程设计提供了依据。肖王挺 [3] 研究了潮位

对滨海核电厂运行控制的影响，发现潮位上升会导致机

组效率下降，并提出了相关建议。刘勇 [4] 研究了河口港

对潮流水动力的影响，结果显示，港口建设后将会对纳

潮量、潮流流态、船舶航行产生影响，设计时需对港口

布局、结构型式进行优化。金桂中等 [5] 根据实测资料对

钱塘江河口特征潮位、潮汐历时的变化规律及相关的河

口工程进行了研究，探讨了潮汐特性变化的原因。

黄岛港区是青岛港的重要组成部分，是以原油、

成品油和液体化工品运输为主的大型专业化液体散货港

区，其周边海域的水动力条件对工程建设及安全生产尤

为重要，本研究以黄岛港区为例，计算其附近海域不同

重现期的潮位和波浪场，给出重点工程附近的波高分布

及防潮防浪水位。

1 模型及计算工况

Mike21 模型采用大模型和小模型嵌套的方法建

立，潮流、波浪模块均采用三角形网格。大模型网格个

数为 19834，网格节点数为 10650；小模型网格个数为

4060，网格节点数为 2420。模型地形如图 1 所示。

因附近海域 S、E、SE 向风作用比较明显，所以本

模型主要对这三个方向上的潮流场、波浪场进行计算，


