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新时代贵州省水运发展构想
杨文武
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摘　要：贵州省矿产资源和旅游资源丰富，河流众多，具备发展水运的潜力。贵州省水运发展面临着推进西部大开发形

成新格局等国家重大战略部署，面临推进大宗货物及中长途货物运输向铁路水运有序转移新要求，面临巩固拓展脱贫攻

坚成果新任务，要求贵州省水运应加强顶层设计和整体规划。本文剖析贵州省水运发展现状及存在的主要问题，分析贵

州省水运发展面临新形势、新要求，提出贵州省航道及港口总体发展构想，希望为新时代贵州省水运发展提供借鉴。
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贵州省矿产资源和旅游资源都十分丰富，河流覆盖

全省近 70％地区，具备发展水运的潜力。

1 水运发展现状
目前，长江水系乌江构皮滩库区开阳至涪陵河口初

步实现四级航道全线贯通，船舶可通达长江干线。珠江

水系的北盘江董箐枢纽、南盘江平班枢纽至红水河（以

下简称“两江一河”）龙滩枢纽已经实现四级航道通

航。截至 2020 年底，贵州省内河航道里程 3958 公里，

其中，四级航道里程 988 公里，五级航道 547 公里，六

级及以下航道 2423 公里；港口生产性泊位 441 个，年

货物通过能力 3303 万吨、年旅客通过能力 4261 万人；

运输船舶 2033 艘，其中，货运船舶 377 艘，货运船舶

净载重吨 13.23 万吨，平均载重吨位 350.9 吨 / 船；客

运船舶 1654 艘，客船载客客位为 5.53 万个，平均载客

客位 33 个 / 船。贵州省运输船舶以机动船为主，占船

舶总数的 99.9%；运输船舶以客运船舶为主导，占船舶

总数的 72.8%。2020 年，水运完成货运量 1231 万吨，

货运周转量 7.2 亿吨公里；水运完成客运量 1017 万人次，

客运周转量 3.6 亿人公里。

近年来，贵州省水运基础设施条件虽然有了较大改

善，但也存在着出省水运通道不通畅、港口基础设施普

遍落后、行业支持保障能力薄弱、依托水运产业规模偏

小等问题。

2 面临形势及要求
2.1 国家实施区域协调发展战略 要求水运成为贵州省崛

起重要依托

贵州省既是我国重要的能源基地和著名旅游胜地，

也是生态环境脆弱、经济发展相对滞后区域。促进区

域协调发展，要求贵州省水运将资源优势转化为经济优

势，提供高效的水路运输服务。未来，贵州省实体经济

规模扩大和产业结构升级，将推动水运总量增长和货类

结构调整，预测 2035 年、2050 年水路货运量将分别达

到 5000 万吨和 6000 万吨，其中集装箱运量将分别达到

50 万 TEU 和 100 万 TEU。

2.2 绿色转型发展 要求水运成为贵州高质量综合交通体

系新担当

打造绿色高效的现代物流系统，要求贵州省加快

构建便捷高效、覆盖面广、安全绿色的水运网络，充分

发挥水运运力大、能耗低等优势，成为贵州省现代化高

质量综合交通体系的新担当。据相关部门分析，从贵州

省开阳港至江苏省苏州港，水运比铁路运输节省费用近

100 元 / 吨，比公路运输节省费用近 1900 元 / 吨，发展

水运可大幅降低交通运输对生态环境资源的占用。

2.3 巩固壮大实体经济 要求水运成为引领贵州产业布

局、产业集聚的新载体

未来，贵州省将大力推动特色食品产业、新型建材

产业等优势产业集聚集约发展。到 2025 年，培育打造

千亿级园区 5 个、五百亿级园区 10 个、百亿级园区 50 个，

园区规模以上工业产值占全省规模以上工业总产值的比

重达到 80% 以上，要求水运成为引领临港产业形成与

发展的新载体。

2.4 大力发展旅游产业 要求水运成为居民观光旅游新选

择

贵州省沿江临水旅游资源的开发利用，要求促进水

运与旅游资源开发深度融合，使水上旅游成为居民观光

旅游的新选择。未来，库湖区沿岸居民出行和水上旅游

客运量将稳步增长，预测 2035 年、2050 年贵州省水路

客运量将分别达到 4000 万人次和 5000 万人次。

3 水运发展总体构想
3.1 发展原则

（1）构建高等级航道网和高效水陆联运港口枢纽，

发展多式联运，充分发挥水运节能环保比较优势。

（2）以服务于构建新发展格局为宗旨，促进水运

与产业布局有机融合，为沿江地区经济发展提供运输保

障。
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（3）寻求需求与可能的协调统一，宜水则水，宜

陆则陆，使水运成为现代化综合立体交通网的新担当。

（4）优化航道、港口的空间布局和供给结构，提

高水运资源配置效率，推动水路运输高质量发展。

3.2 发展目标

到 2035 年，贵州省基本形成乌江、清水江、赤水河、

“两江一河”、都柳江等出省水运通道为骨干，以重点

港口为水陆联运枢纽，以旅游航道和旅游港口为特色，

以一般航道和港口为基础，层次分明、布局合理、支持

系统保障有力的通江达海的高质量水运体系。

到 2050 年，全面建成干支航道高标准连通、港口

设施完善服务便捷、运输装备安全绿色智慧、多式联运

畅通高效、沟通长江干线、粤港澳大湾区的现代化内河

水运体系，实现港口、航道、船舶协调发展新格局。

3.3 航道发展构想

3.3.1 航道功能定位

（1）对外货物运输的重要通道，成为贵州省北上

长江、南下珠江、连接粤港澳大湾区的货物运输重要通

道。

（2）“漫游”交通基础设施的重要组成，成为串

联精品旅游线路的天然纽带和精品旅游线路的重要载

体。

（3）城乡交通基础设施网的有机补充，成为库湖

区居民出行和物资交流的重要交通基础设施。

3.3.2 航道分层次布局

根据贵州省航道功能定位分析，将贵州省航道划分

为出省水运通道、主要旅游航道、一般航道三类。
3.3.2.1 出省水运通道

出省水运通道是贵州省航道体系的骨干，主要承担

能源、原材料及工业产成品等大宗物资中长距离跨省运

输，主要由四级及以上航道组成，少数航道受自然条件

限制可适当降低航道等级。

规划出省水运通道包括珠江水系的南盘江、北盘

江、红水河（即“两江一河”）、都柳江和长江水系的

乌江、清水江、赤水河。

（1）“两江一河”：腹地煤炭、石材等矿产资源

丰富，顺江而下可通达粤港澳大湾区。规划南盘江纳贡

至蔗香两江口 153.6 公里、北盘江大猴洞至蔗香两江口

242.3 公里、红水河蔗香两江口至曹渡河口 107 公里为

三级航道。

（2）都柳江：腹地煤炭、石材、木材等资源丰富，

顺江而下可通达粤港澳大湾区。规划都柳江的三都县至

榕江 47.5 公里为四级航道；榕江至八洛（黔桂省界）

175 公里为四级航道，兼顾通航 1000 吨级单船。

（3）乌江：腹地煤炭、磷矿石、矿建材料等资源丰富，

顺江而下可直达长江干线。规划乌江索风营水电站至石

盆 500.8 公里为三级航道。

（4）清水江：腹地木材、矿产资源丰富，顺江而

下可通达长江干线。规划清水江凯里至三板溪 199 公里

为四级航道，三板溪至分水溪 112 公里为三级航道。

（5）赤水河：腹地煤炭、石材等资源丰富、酒业发达。

规划赤水河白杨坪至狗狮子 170 公里为六级航道，狗狮

子至鲢鱼溪 29 公里为五级航道。
3.3.2.2 主要旅游航道

主要旅游航道是以满足水上旅游客运为主要功能

的支小河流航道，航道功能相对单一、与景点联系紧密。

规划主要旅游航道包括湄江、锦江、舞阳河、南明

河、松桃河、漳江、龙洞河等 7 条支小河流。

（1）湄江是乌江支流湘江的支流，流域内人文景

观及茶文化景点等资源丰富，具备开发水上旅游的潜力。

（2）锦江是沅江支流辰水的河源段，两岸风景如

诗如画，独具特色，具备开发水上旅游的潜力。

（3）舞阳河是沅江一级支流，两岸自然风景秀丽，

著名古镇较多，民族风情浓郁，具备开发水上旅游的潜

力。

（4）南明河是乌江支流清水江的左源河段，沿河

形成 “八景连珠”景观，具备开发水上旅游的潜力。

（5）松桃河是沅水支流酉水的支流，沿河景色宜人，

溶洞成群，动植物资源丰富多样，具备开发水上旅游的

潜力。

（6）漳江是金城江支流，沿河有丰富多样的喀斯

特地貌、秀丽风景和动植物资源，具备开发水上旅游的

潜力。

（7）龙洞河是清水江支流重安江的支流，河水清

澈见底，两岸峰峦叠嶂，具备开发水上旅游的潜力。

3.3.2.3 一般航道

一般航道是出省水运通道、主要旅游航道以外的其

他支流通航河流、库区航道等，是贵州省航道网络的重

要组成。

规划一般航道包括蒙江、马别河、六冲河、三岔河、

猫跳河、偏岩河、洪渡河、清水河、岩河、南盘江天生

桥一级库区等。

3.4 港口发展构想

3.4.1 港口功能定位

（1）港口成为资源性物资水陆联运的重要节点，

在腹地煤炭、磷矿等矿产资源开发外运中发挥枢纽作用。

（2）港口成为产业布局新支撑，引导沿河产业带

的形成和发展。

（3）港口成为水上旅游发展的重要基础设施，促

进当地旅游资源的深度开发。

3.4.2 港口分层次布局

贵州省 46 个港口划分为地区性重要港口、主要旅

游港口、一般港口三大类。

（1）地区性重要港口是出省水运通道上的重要水



CWT 中国水运  2022·12  7

DOI 编码：10.13646/j.cnki.42-1395/u.2022.12.002

关于优化甘肃省船舶结构的研究
王天武，郭鸿山

（甘肃省水运事业发展中心，甘肃 兰州 730050）

摘　要：近年来，甘肃省水路运输依托丰富的水资源、厚重的文化底蕴和国家大政方针，迎来了前所未有的发展，水路

运输规模达到空前。目前，全省水路运输市场主要集中在刘家峡库区和黄河兰州段，以旅游客运为主。上述两地水路运

输迎来发展机遇的同时，也面临着船舶结构单一、老旧运输船舶占比高、绿色化程度低、污染防治措施不健全、经营模

式单一等问题，成为制约甘肃水运高质量发展的瓶颈。本文将针对相关问题，提出优化船舶结构措施和策略。
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陆联运节点，是腹地资源开发、产业布局和区域经济发
展的重要依托。规划地区性重要港口 13 个，包括赤水港、
开阳港、遵义港、瓮安港、思南港、锦屏港、天柱港、
贞丰港、册亨港、望谟港、罗甸港、榕江港、从江港。

（2）主要旅游港口是主要旅游航道上的重要节点，
是水上旅游产业开发和发展的重要支撑，是贵州省港口
体系中重要组成部分。规划主要旅游港口 8 个，包括花
溪港、仁怀港、湄潭港、松桃港、碧江港、紫云港、荔
波港、黔西港。

（3）一般港口是地区性重要港口和主要旅游港口
以外的小型港口或港点，在当地经济发展中发挥一定作
用，是贵州省港口体系的基础。

4. 保障措施
4.1 加大水运宣传力度

利用各类宣传媒介，全方位、多角度展示贵州水运

魅力，使发展水运成为全社会的共识和自觉行为。
4.2 积极培育水运市场

给予水运企业优惠政策，扶持水运企业做大做强；
积极引导产业临港布局，为水运发展提供稳定的货源保

障。
4.3 制定水电梯级通航安全管理办法

制定过船设施通航管理和联合调度办法，保障过船

设施正常、高效、安全运行，提高运输船舶通航效率。
4.4 多渠道筹措水运建设资金

积极争取各级政府资金支持，拓宽融资渠道，为水

运基础设施建设提供用地、用林、资金保障。
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1 甘肃省水运现状和面临的机遇

1.1 黄河流域水运整体现状

黄河，发源于青海省巴颜喀拉山脉，流经青海、四

川、甘肃、宁夏、内蒙古、陕西、山西、河南、山东 9

个省区，全长 5464 公里，是我国第二长河。近代以来，

受水资源短缺、含砂量大、水深水流条件等制约因素的

影响，以“中国第二长河”、“世界第五长河”著称的

黄河并未成为我国内河航运史上第二条黄金水道，而是

侧重于发挥其在防洪、灌溉、发电等方面的功能 [1]。黄

河干流仅实现分段通航，且无大宗货物运输。

2.2 甘肃水路运输现状

黄河流经的非水网省份，水运发展整体缓慢。但是

甘肃位于黄河流域上游，依托刘家峡水库丰富的水资源

和兰州穿城而过的地理优势，加强水运基础设施建设，

积极发展旅游客运。近年来，水路运输体量从客货运周

转量、从业人数数量、船舶总数、通航里程等方面都达

到空前规模。截至 2021 年底，全省内河航道通航里程

达到 910.67 公里，共有码头 180 座，各类船舶 787 艘，

水运企业 41 家。2021 年，全省水路客运、货运量分别

达 57 万人和 0.77 万吨。全省水路运输市场主要集中在

刘家峡库区和黄河兰州段，以旅游客运为主。

2.3 当前甘肃水运面临的机遇

作为全省水运最集中的刘家峡水库和黄河兰州段，

不仅有着丰富的水资源和得天独厚的地理位置，更有着


