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内河船舶岸电改造检验探讨
刘志东

（安徽省淮河船舶检验局，安徽 蚌埠 233000）

摘　要：本文通过对内河船舶岸电改造检验过程遇到的问题进行研究，对好的做法进行总结，为未来内河船舶岸电改造

检验提供技术参考。
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船舶在停泊期间通常利用停泊发电机来发电，供船

舶生活用电和作业用电，期间不可避免产生碳排放，同

时产生大量的氮化物、硫化物和颗粒物等造成了空气污

染。随着《长江保护法》的正式生效，对长江流域船舶

靠港使用岸电有了硬性要求。各船舶检验机构船舶岸电

改造相关业务量大幅增加，以安徽省为例，2021 年完成

了 1947 艘船舶的岸电改造检验，其中内河船舶占比超

过 80%。为了高质量地完成未来内河船舶岸电改造检验

任务，我们很有必要对内河船舶岸电改造检验进行探讨。

本文通过对内河船舶岸电改造检验过程遇到的问题进行

研究，对好的做法进行总结，为未来内河船舶岸电改造

检验提供技术参考。

 1 内河船舶岸电改造系统简介

内河船舶绝大部分采用低压岸电系统，并且采取断

电连接方式进行的供电。内河船舶岸电系统主要包含插

头（接插件）、岸电电缆 、电缆管理系统（电缆卷筒）、

岸电箱、岸电测量箱等，如图 1 所示。   

 图 1  内河船舶岸电系统示意图

插头（接插件）应满足 GB/T11918.5-2020 要求，

如图 2 所示，与岸上的供电箱的插座连接，插头和插座

的设计应确保不会出现不正确连接，并且确保不能带电

插拔。插头（接插件）主要有三种规格，分别是 400V、

63A；400V、125A；400V、250A。插头（接插件）应根

据船舶靠港期间负载的大小选用。

 
图 2 岸电插头

岸电电缆应为带有耐油、滞染护套的船用柔性电

缆，通常选用 6 芯电缆。其中三芯为 A、B、C 三相电，

一芯为接地线，两芯为控制线。

电缆管理系统一般采用电缆卷筒对电缆进行收放。

电缆卷筒采用电滑环式，包括 4 个相线滑环与 2 个控

制滑环。

岸电箱包含岸电与船舶配电系统的相序是否相符

的装置和用于岸电对船上电气设备供电时的过载和短

路保护的断路器。

测量箱一般包括电压表、电流表和岸电计量表，

作为主配电板的补充。

2 内河船舶岸电改造检验中存在的问题

首先，岸电设备的供电是改造检验中遇到的最大

的问题，现在绝大多数码头岸电改造比较滞后，船载

岸电插头与码头岸电插座不匹配，改造后的船舶无法

从码头取电，给船载岸电设备效用试验带来很多不便。

一般通用的办法是岸电厂家提供岸电试验箱，岸电试

验箱来代替码头的岸电。如图所示，岸电试验箱至少

要包含岸侧急停装置和调相序装置，才能测试岸电系

统的急停功能和相序检测功能。缺少上述两种装置的

岸电试验箱是不满足模拟码头岸电要求的。



110   CWT 中国水运  2022·11

图 3  岸电箱试验图

测量箱的位置布置不正确。测量箱作为主配电板的

一部分，主要功能是用于岸电电压和电流的测量和显示。

测量箱应布置在机舱内主配电附近。所以大部分测量箱

的外壳防护等级是 IP22。部分安装方对测量箱理解不够，

错误地把测量箱装在了露天甲板上，而安装露天甲板的

设备防护等级要求为不低于 IP55。这样就导致两个问题，

一是测量箱与主配电板不在一个空间内，无法使测量箱

及时为主配电板服务，起到及时测量和显示岸电电压和

电流的作用，二是测量箱的外壳防护等级达不到露天甲

板的要求。

电缆穿过甲板或舱壁处未正确封堵。大部分都是用

防火泥进行简单封堵，甚至没有任何封堵。电缆敷设应

满足 CB/T 3908-2007 的相关要求，贯穿船舶防火分隔

的电缆灌堵应满足 CB 3386.1-92 的相关要求，以确保

贯穿甲板或舱壁的完整性。

岸电设备安装位置不合适，如把电缆卷绞车和岸电

箱安装在机舱入口处，一方面有堵塞机舱逃生通道的可

能，另一方面操作电缆绞车和岸电箱都不方便且存在意

外跌落的安全隐患。另外要格外注意岸电设备的安装位

置应不妨碍船舶系泊操作和货物装卸等正常作业。

图 4  岸电系统布置在机舱

3 建议和探讨

    通过对大量的内河船舶岸电改造检验工作进行总

结和思考，提出几点建议。

        交通主管部门应统筹码头和船舶的岸电改造计划，

船载岸电设备改造已经进行一年多了，相当数量的船舶

已经改造完成，但是码头岸电改造推进相对缓慢。导致

已改造完成的船舶的岸电插头与码头现有的岸电插座不

一致，岸电改造后的船舶到码头无法取电，影响码头岸

电的高效安全使用，影响船舶岸电改造的积极性。另一

方面也不利于岸电改造试验，如果能用码头的岸电装置

直接供电试验，会提高试验的准确性和效率。

对岸电改造施工人员应进行必要的岗前培训，确保

施工人员熟练掌握测量箱、岸电箱、电缆卷筒等的布置

要求，电缆穿过甲板和舱壁的施工工艺，避免安装不合

格造成的返工，给船舶运营造成不必要的负担。

修改岸电相关规范，建议由码头提供岸电电缆管理

系统，类似于汽车充电桩自带充电电缆、插头。现在的

规范对货船的要求是每一艘需要配备 100 米左右的电缆

和电缆卷筒，占用了本就紧张的船舶空间。如果改由码

头提供电缆和电缆卷筒，将大大节省船舶空间和财政补

贴资金。
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