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阜阳港岸线资源利用现状及开发思路
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摘　要：为服务于水运经济发展、服务于产业发展，加快落实承接产业转移集聚区建设，推进港口资源整合，基于阜阳

水运发展现状谋划研究港口岸线开发利用。本文在分析阜阳港岸线开发利用现状、存在问题的基础上，研究阜阳港岸线

资源开发利用思路。

关键词：港口；岸线；利用

中图分类号： F552.7          文献标识码：A            文章编号：1006—7973（2022）11-0053-03

表 2 各台翻车机作业信息

4 总结
筒仓雷达料位计和水银高料位开关在长期的实际

生产中表现出色、测值准确，完全可以为卸车生产提供

准确的指导意见。

2021 年，黄骅港三、四期工程卸车量达 10353.2 万

吨，足可见生产强度之高，同时也说明生产调度人员利

用好筒仓料位保护装置，结合超前的预判组织优化完全

可以让设备达到甚至超过设计的理论能力，保护好设备

的同时让设备服务好生产，为企业创造出更大的价值。
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为服务于水运经济发展、服务于产业发展、服务于

双圈联动、服务于Ⅰ型大城市建设，加快融入长三角一

体化，落实承接产业转移集聚区建设，按照交通运输部

《关于全面深化交通运输改革的意见》等文件要求，加

快推进港口资源整合 [1]，谋划研究港口岸线开发利用。

《2020 年交通运输行业发展统计公报》显示，2020 年

全国港口码头泊位比上年减少 751 个，其中内河港口码

头泊位减少 650 个 [2]。且近年，我国全年完成水运建设

投资额整体呈下降趋势。在此背景下，为做大做强阜阳

港，加快推进港口资源整合，打造一个县域一个重点作

业区，初步形成“四航九区”发展模式，依托干线航道

网、沿线产业园，谋划港口与城市、港口与产业、港口

与环境统一、协调、一体化发展，促进以港口为枢纽全

城物流供产服务链的发展目标。

1 阜阳港岸线开发利用现状

1.1 已建成泊位概况

阜阳港划分 6 个港区：阜阳港区、颍上港区、临泉

港区、太和港区、界首港区、阜南港区，现有 18 个码

头企业，共 33 个泊位，利用港口岸线 2219 米，形成设

计年通过能力 1173 万吨。码头泊位主要以 300 吨级、

500 吨级为主，其中 300 吨级泊位 10 个，占 30.3%，

500 吨级泊位 22 个，占 66.7%，泊位的整体吨级较小。

码头泊位主要分布在阜阳港区和颍上港区。
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1.2 在建泊位概况

阜阳港目前共有 12 个在建泊位，建设规模均为

500 吨级泊位，用途主要以散货为主，同时有部分件杂

货泊位，目前基本都已经进入收尾阶段。在建泊位主要

分布在临泉港区。泊位建成取得港口经营许可证后，临

泉港区的港口吞吐量预计将大幅提升，可以在一定程度

上缓解阜阳地区泊位资源空间分布不均衡的局面。

1.3 待建泊位概况

阜阳港目前有 4 个待建码头，共 20 个泊位，已取

得港口岸线许可，建设规模均为 1000 吨级泊位。其中，

颍上港区 12 个，阜阳港区 5 个，太和港区 3 个。从待

建泊位分布来看，泊位资源空间分布不均衡将进一步改

善。

2 开发利用存在问题

2.1 航道网络通达性欠缺

省干线航道占比较高，但航道受限因素较多。一是

沙颍河航道还存在瓶颈问题尚未解决，颍上复线船闸已

建成运行，耿楼复线船闸已交工、待运行，而阜阳复线

船闸受三角洲片区综合规划影响，前期工作受阻。二是

干线航道铁路桥、公路桥碍航严重，京九铁路桥等严重

制约沙颍河、茨淮新河通航能力，汾泉河航道受公路桥

净空尺度影响，千吨级船舶通航受限。

2.2 岸线管理前瞻性不足

规划泊位集约化程度较低。现行阜阳港总体规划的

泊位集约化程度仍然较低、泊位等级较小，未连片布置。

港口与产业规划衔接不紧。部分产业布局优势明显的区

域未纳入阜阳港总体规划，特别是重点制造企业和物流

企业，资源集聚的优势无法展现出来。泊位用途规划前

瞻性不足，缺少多用途、集装箱泊位，散杂货泊位较多，

区域内同质化竞争激烈，不利于港口市场健康发展。配

套规划研究较少，比如后方陆域和进港道路等，不利于

港口大型化、规模化发展。岸线管理不够精细。未对各

类岸线的量能比进行分析评估，对于不符合效率指标的

码头，加快升级改造，对于功能已不适应市场需求的码

头，引导企业调整码头功能。

2.3 港口基础设施建设有待完善

码头结构不合理，低等级泊位占比较高。阜阳港现

状码头主要分布在沙颍河和泉河上，码头规模较小，主

要以 300 吨级、500 吨级为主，普遍存在着设备设施老旧、

装卸工艺落后等问题；码头的功能较为单一，目前以单

纯的货物装卸为主，仓储、加工配送、信息服务等配套

服务功能还较弱。阜阳港目前暂未形成规模化、专业化

港区，临港开发功能、中转换装功能、运输组织及物流

商贸功能还不具备，港口对腹地经济社会发展的带动和

促进作用还没有得到发挥。

集装箱码头建设滞后，多式联运基础设施不足。阜

阳港目前仅有 1 家码头具备集装箱装卸条件，随着淮河

航道整治、淮河入海新通道、江淮运河等工程的完成，

与长三角地区距离的缩减，阜阳港具备了发展“通江达

海”的基础条件，大大带动腹地经济发展，未来水运货

物种类和需求都将大大增加。高附加值产品、以及易碎、

怕湿的货物对于集装箱依赖度较高，且上游周口、下游

蚌埠集装箱泊位已建成，淮南集装箱泊位规划建设也在

进行，届时皖北地区的集装箱需求和流动都将增加，集

装箱泊位的空缺亟待解决。阜阳港疏港铁路、疏港高等

级公路等集疏运建设薄弱，联运配套码头、锚地等设施

缺失，导致我市集装箱多式联运条件不足。

2.4 多部门共同协作难度大

码头的建设、监管还涉及发改、水利、环保、国土

规划等多个部门，建设审批程序复杂繁多，各部门在审

批中的衔接还不够顺畅，各部门审批之间不仅是并列关

系，还有逻辑关系，部门间协同审批难度大，导致前期

工作停滞不前、建设周期长等问题。

2.5 码头建设投资主体实力弱

我市码头多为私有企业，企业规模小，储备资金不

足，高级管理人员较少，缺少懂技术、会管理、会协调

的技术人员。项目建设过程中，谋划、沟通、管理能力

弱，资金投入少，导致码头建设规模较小，建设周期长

等问题。

3 港口岸线开发利用思路

3.1 基本思路

坚持依法发展，严格按照《港口法》、《安徽省港

口条例》规范港口岸线开发。坚持依规发展，对照《安

徽省内河航运发展规划》和《阜阳总体规划（调整）》
[3]，谋划岸线利用。坚持高质量发展，按照“优化存量、

用好总量”的思路，完善岸线空间和功能布局，对接优

势产业、制造业布局，着力推进重点港口作业区开发建

设，进一步促进阜阳港向集约化、规模化、专业化方向

发展，在阜阳物流效率提升和产业集聚发展中发挥更大

的平台支撑作用。
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优化存量：对现状部分港口码头进行改造升级，优

化存量资源配置，促进港口向规模化和专业化方向发展。

用好增量：加强港口岸线使用的控制与管理，提高

岸线的使用效率。同时谋划建设临港产业园等，推动临

港经济开发。

3.2 总体布局

结合阜阳市航道条件、港口规划及产业布局情况，

谋划依托产业园区建设港口、港口推动产业园区发展的

港产融合发展模式，初步形成“四航九区”的总体布局。

四航：淮河、沙颍河、茨淮新河、泉河。

九区：阜阳港区三十里铺作业区、周棚作业区、口

孜作业区，颍上港区沙北作业区、南照作业区、界首港

区徐寨作业区、太和港区界牌作业区、临泉港区临港物

流园作业区、阜南港区王化作业区。

表 1 阜阳港岸线开发利用总体布局

图 1 “四航九区”总体布局图

3.2.1 阜阳港区重点开发三十里铺作业区、周棚作业区

和口孜作业区

三十里铺作业区：以运输集装箱、工业产成品运输

为主，依托后方的安徽颍州经济开发区、阜阳合肥现代

产业园以及作业区临近京九铁路的区位优势，发展成为

集物流枢纽、产业平台及铁公水联运为一体的综合型作

业区。

周棚作业区：以矿建材料等大宗货物运输为主，为

周边生活资料市场提供高效的集散和配送服务，远期实

现铁公水联运，发展成为铁公水联运物流型枢纽型作业

区。

口孜作业区：以煤化工材料、工业产成品等运输为

主，依托后方阜阳煤基新材料产业园以及规划建设的进

园区铁路的优势，发展成为集物流枢纽、产业平台及铁

公水联运为一体的综合型作业区。

3.2.2 颍上港区重点开发沙北作业区和南照作业区

沙北作业区：以矿建材料、煤炭和工业产成品运输

为主，依托后方的颍上经济开发区、颍上循环经济园，

发展成为产业平台型作业区。

南照作业区：近期以矿建材料运输为主，后期结

合“南照临港新城”，优化产业结构，促进现代物流发

展，发展成为集物流枢纽和产业平台为一体的综合性作

业区。

3.2.3 界首港区重点开发田营作业区

田营作业区以矿建材料、工业产成品等运输为主，

依托后方的界首经济开发区、田营再生铅循环经济产业

园、光武循环经济工业区等，发展成为产业平台型作业

区。

3.2.4 太和港区重点开发界牌作业区

界牌作业区以矿建材料、工业产成品运输为主，同

时发展船舶修造工业，依托后方太和经济开发区和正在

谋划的太和临港经济产业园，发展成为产业平台型作业

区。

3.2.5 临泉港区重点开发临港物流园作业区

临泉港区以煤化工原料、化肥化工原料和水泥、矿

建材料的运输为主，依托后方的临泉经济开发区中的企

业，发展成为产业平台型作业区。

3.2.6 阜南港区重点开发王化作业区

王化作业区以矿建材料、工业产成品运输为主，依

托后方阜南经济开发区、纺织服装时尚产业园、柳木文

化创意产业园，发展成为产业平台型作业区。
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