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海上船舶防抗台风的对策
刘旭鹏

（北海救助局，山东 烟台 26400）

摘　要：本文以船舶防抗台风的准备工作为题，结合我国沿海台风特点，从多个方面展开防抗台风天气的对策，针对各

案例经过、经验教训进行归纳总结，提出几点在台风天气下船舶安全保障对策，为业内同事提供一些参考。
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随着全球贸易规模的不断扩大，各国的航运业也进

入高速发展阶段，船舶作为海上主要的运输工具在全球

贸易中发挥着尤为重要的作用，如何保障船舶在营运过

程中的安全，是现阶段最应该重视起来的问题。近年来，

东南沿海的超强台风对营运船舶产生了极大的影响，由

于人为因素、机械故障等原因导致险情突发，更有甚者

出现船毁人亡的局面。这不仅反映出在船舶制造、运营

过程中需加强监管，保证船舶设备、船体结构的可靠性，

还需加强人员培训防台抗台的知识，保证在台风来临之

前做好充分的应对措施，出现险情时做出正确的选择，

使船舶经得住每次台风天气的考验，保证船舶安全、人

员安全。

1 台风天气的形成及引发海上事故统计

气象条件是影响船舶航行的重要因素，夏季的超强

台风这种极端天气导致船舶发生事故概率增大，影响船

舶安全、人身安全。我国沿海海区台风频发集中在每年

的六月份到十月份，其中七月份至九月份最为密集，陆

地气温高，气压低，广阔的西太平洋受副热带高压影响，

关岛、菲律宾东部海面暖湿气流受低压扰动形成低压气

旋，随后能量不断加强，形成台风。

台风的发源地较为集中在低纬度洋面，分布在南海

中北部海面；菲律宾以东及琉球半岛附近；马里亚纳群

岛或关岛附近海面；马绍尔群岛附近海面。然而，华南

沿海受台风侵袭的频率最高，占全年总数的 60.4％，登

陆的频数高达 58.1％；其次为华东沿海，约为 37.5％。

公众对信息服务的满意度。重点针对必须到现场进行管

理的业务进行流程重塑，利用防爆手机终端实现现场执

法检查、重大风险辨识、特殊作业全流程、企业现场隐

患自查。

4 结语
本文从港口安全角度深度切入数字化改革的实践

应用环节，以宁波港域为试点区域，在分析当前宁波港

口危货储运和信息化建设现状基础上，提出数字化改革

需突破的难题，并提出相应解决方案和应用场景，最终

通过建设港口危货安全监管应用系统，构建以“港口安

全码”应用为核心的数字化、智能化安全监管新模式，

驱动监管业务流程的再造，全面防范化解港口危货安全

生产重大风险隐患。
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台风引发的大风浪天气对海上生产活动的影响较大，防

抗台风已成为保障船舶安全的重要环节之一。

         表 1 大风浪天气部分船舶发生事故案例（2011-2022）

表中一共统计了 10 次大风浪天气下的船舶事故，

其中，大部分事故都是由于船舶在抗风过程中走锚引起

的，只有少部分是由于机械故障等其他原因。2022 年 7

月 2 日凌晨 3 时 50 分，海上风电场项目施工浮吊船“福

景 001”轮，在广东阳江附近海域防台锚地避 3 号台风“暹

芭”时，锚链断裂、走锚遇险，3 人获救，27 人落水失

联，所以我们一定要重视台风的防抗工作和船舶的维修

检验工作。事故多发于台风与寒潮来临之际，所以，在

强风来临之前做好充分的准备是抗风成功的关键。

船舶的防台抗台工作是一项系统工作，要靠全体人

员的参与，明确防风职责、履行防台义务，服从船舶领

导的统一调遣，各部门应紧密配合，才能取得良好的效

果。人员在其中起到的作用是至关重要的。

2 严抓监管与培训工作

2.1 加强运营船舶监管工作

近年来，我国水上运输老旧船舶改造，老旧船舶用

于远洋运输等现象常有发生。老旧船舶因船体结构薄弱

或严重锈蚀等原因，在海上遭遇大风浪容易引起船体断

裂、肋骨脱焊、锚链崩断、整块船壳板脱落现象，严重

者会导致船舶沉没，在社会上引起了不良影响。相关部

门应重视这类问题，严格监控并采取有效措施杜绝此类

现象的发生，从根本上为船舶营运提升准入门槛，减少

因老龄船舶改造引发的一系列问题。

2.2 培训防台相关的理论知识

船舶要保证海上的航行安全，要做好两方面：强化

自我，优化船舶及人员状态，日常工作中不仅做好船舶

日常维护、修理，使船体、设备处于良好的状态保证船

舶适航，还要注意人员培训，保证人员有良好的职业素

养，确保各岗位人员适任，才能为远航奠定基础；处变

不惊，临危不惧，要拥有高度的安全意识及应变能力，

在海上遇到的各种突发问题面前做好科学、合理的规划，

危难面前做出正确、迅速的选择，不至于使船舶及人员

处于危险局面而导致不可挽回的险情发生。

公司可展开对船员的培训工作，要认真学习掌握相

关气象知识，熟悉大风移动路径和影响范围，结合气象

传真图的数据，密切监控气象变化，全面掌握气象资料，

科学分析并预判大风动向。尤其是在台风高发季节，在

船期间要密切监控气象信息，及时抄收气象台的天气传

真图、地面分析图等，不能盲目信赖，多方查取信息并

科学分析，为船舶防风、抗风提供坚实的理论基础。职

责内分管的设备要提前检查，提高对防风工作的重要性

认识，克服麻痹思想，切实做好防风、抗风准备。

2.3 制订防台应急预案

制定防强风应急预案，根据防台经验教训，结合自

身船舶实际情况制订合理的防风预案，为船舶量身定做

一套科学的防风预案，总体部署工作内容，确保在强风

来袭时能够准确、高效、有序地做好防台准备工作，危

急时采取科学应对措施。

3 船舶锚地防台对策

3.1 避风锚地的选择

现阶段台风预报精度较高，台风中心影响船舶的程

度可以迅速确定，为防台工作提供了强有力的科学依据。

航行在海上的船舶要选择合适的避风锚地，在观察气象

变化后要第一时间计划并选择避风锚地，查看锚地水深、

底质、水域宽度、遮蔽条件等因素。应尽量避开台风路

径，选择防台锚地。尽量选择遮挡性好的水域下锚，能

避开多方向的风浪，避开台风来向的长浪侵袭。尽量选

择好进出方便、水域宽阔的水域，避免在船舶密集区和

养殖区附近下锚。远离水下有碍航物的水域，选择没有

回头浪影响，流速小的锚地锚泊。锚地的水深应参照船

舶吃水二倍加上波高一半，选择黏土、泥底最佳。

3.2 抗台准备工作
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良好的船舶设备状况是防台工作的重要保障。强台

风来临之前，船舶要做好对主辅机、锚泊设备的重点检

查保养工作，对救生设备、堵漏设备、通讯导航设备确

保其处于随时可用的良好状态，其中检查的主要项目有：

（1）系泊设备—锚、锚链、锚机、制链设备、工

具和备件等；

（2）操舵设备—舵机的转动及受力装置、原动机、

缓冲轱辘、应急操舵装置和备件等；

（3）助航仪器—电罗经、磁罗经、雷达、测深仪、

气象传真等；

（4）通讯设备—单边带、卫通、甚高频、船用对讲机、

救生艇手持电台、联系信号灯等；

（5）水密装置—水密门、舷窗、天窗、水密舱盖、

风斗、锚链孔的封闭情况；

（6）排水装置—甲板排水孔、排水管系、潜水泵、

地轴弄安全门等；

（7）堵漏器材—堵漏工具、水泥、木塞、垫料等：

（8）救生设备——救生艇、救生筏、救生圈等。

3.3 船舶防抗台风注意事项

在避风锚地抛锚完毕后，就要做好船舶经受剧烈摇

晃的准备，应提前对甲板可移动物品进行绑扎固定。散

装货及煤要扒平，各水舱及燃油舱应尽可能注满或抽空，

以减少自由液面对船舶的影响。还有一些空载船舶在大

风浪中会增大倾侧力矩、保向性下降、拍底增大、空转

加剧、失速严重、易发生横摇谐振等。为确保航行安全，

应进行适当的压载，以提高船舶抗风能力和改善船舶的

性能。

台风的防台工作会随着台风路径变化而改变，风力

增强或移动轨迹发生变化会使船舶进入抗台状态，此时

要预防船舶走锚，锚链断裂导致的其他事故发生，更要

防范其他船舶走锚危及本船。船舶横摇剧烈难以控制时

会导致货物移位和船体设备受损现象，有时抛双锚的船

舶容易出现锚链绞缠，这些都需要值班人员加强巡视监

控，在第一时间发现险情并采取应对措施。

4 船舶海上机动避台

船舶在海上防台风是积极的、主动的，尤其是在

大洋上，周围可航水域宽阔，可以提早避开台风的移动

路径。尽可能远离台风中心，迫不得已时至少也要保持

100n mile 以上，风力不超过 8 级。

海上航行船舶要密切监视台风动向，从不同渠道及

早获取台风移动预测路径，风力及移动速度等重要信息。

根据船舶所在海域与台风的相对位置，制定计划采取何

种方式避离。

必须掌握水深对船舶的影响，谨防蹬底。台风产生

的超长涌浪造成船舶横摇严重，浅水区滞航时更要预防

蹬底及横摇。船舶的耐波性，即船舶在大风浪中的摇摆、

失速和甲板上浪程度等。制订周密的避台计划，在估计

船舶所处台风相对位置时留有充分的余地，在避台时间

上宁早勿迟。

5 结束语

船舶收到台风预警一定要及早避台，不能存在侥幸

心理。沿海航行船舶应在台风来临之前及早驶入避风锚

地；在大洋上航行的船舶需改变航向和航速，避离台风

中心。抗风工作一定要认真落实，宁可防而不来，不可

来而无备。我们要坚持“以避为主，防抗结合”的方针，

切实做好防抗强风的准备工作。
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