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进出崇明水道操纵要领的探讨
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摘　要：本文基于水流在大型船舶调头时对于船体的作用，探讨进出崇明水道这一咽喉要道时，更好地发挥良好船艺的

操纵要领以及心态上的调整。
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近年来，随着疫情在全球的蔓延，由于我国疫情被

有力地防控，同时我们自身船舶制造业技术能力的加强。

因此，我国船厂订单明显增加，进出崇明大东船厂的船

舶也相应增加，且呈船舶大型化的趋势发展。这给驾引

人员进出崇明水道带来了很大的压力和挑战。同时也给

我们提出了更高的要求。

1 崇明水道概况

1.1 灯浮及水深

从大东船厂到宝北水道之间的航道不是商船常

用航道。此段航道灯浮稀疏，浅滩变化频繁，尤其在

206B 灯浮与 207 灯浮之间浅滩已经侵占大部分航道，

航道中间水深只有约 8m，10m 等深线离 206C 灯浮较近。

1.2 两个弯头

在 207 灯浮－ 206C 灯浮－ 206B 灯浮与 79 灯浮两

处弯头转向角度非常大，航向改变都超过 140°。有流

时，流压角较大，船舶操纵受流影响较大。开始转向的

起始对水速度不宜超过六节。因为，转向时起始速度慢

的话，如果转头角速度不够大，还可以加车来增加舵效。

1.3“咽喉要道”

79 灯浮处“咽喉要道”其形状不规则，水深良好，

基本大于 10.1 米。其大致范围如下所述：81 灯浮东南

方向约 0.4 海里的宝北锚地东南角－ Q11 灯浮－ 202 灯

浮－ 203 灯浮－ 79 灯浮连线围成的水域。东西约 2.1

海里南北约 0.9 海里。东接青草沙水库西连宝北锚地南

有宝北水道，北临浅滩。

1.4 禁锚区：

206 灯浮下游宽约 1 海里方向 055°范围内有一组

连接上海到崇明岛的电缆，电缆同时穿过崇明水道。（208

灯浮下游约 0.6 海里至 1.5 海里的范围内也禁止抛锚）。

2 崇明水道进口操纵要领

2.1 涨水时段进口

涨水时，流呈西北方向。进口去崇明水道可乘潮将

本船船位慢慢贴近航道北边线，提前在航行安全频道发

布动态，并向海事汇报。

2.2 落水时段进口

在某些客观因素的影响下，船舶也可能在落水时段

进口去崇明水道。流呈东南方向，此时，卡住上风上水

就显得尤为重要，避开 79 灯浮边上浅滩，以策安全。

2.3 利用好护航拖轮配合向右掉头进崇明水道

当驳船较多时，有些不注意守听高频，拖轮可起护

航作用，也可高音喇叭喊，效果显著。

3 崇明水道出口操纵要领

图 1 涨水时段出口航行示意图

图 2 涨水进口高峰时段宝山大灯浮掉头示意图
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3.1 涨水时段出口

当上水船蜂拥而至，在航行安全频道提前发布动

态。同时，向海事汇报，争取 VTS 配合，发挥良好船艺。

3.1.1 稳  

提前控制船速，利用好护航拖轮先调好头，左后方

拖轮以垂直方向顶推船尾时，转心位于重心之前有利于

船舶向左调头。慢慢贴近 79 灯浮，把 79 灯浮置于船头

的左前方，稳住船位。正如图 3 所示，这样的船位以及

船首方向有利于进口小船和本船顺利会红灯。

3.1.2 准 

 做好全方面瞭望，联系好进出口船，创造有利于

调头穿越宝北航道的空挡，瞄准穿越时机。

3.1.3 狠  

一旦开始穿越航道，行动措施要果断，加车要狠。

3.2 落水时段出口

落水时段出口总体来说，较涨水船舶高峰流时难度

有所降低，但也不可放松警惕。需全方位考虑！

3.2.1 注意浅点

当落水时段出口，流呈东南方向。因此，线将本船

船位贴近宝北锚地择机掉头为宜。

3.2.2 注意落水时流对船舶调头的影响

转心：旋回圈的曲率中心至船舶首尾线所做垂线的

垂足，在转舵阶段和过渡期阶段变化，在定常阶段不变。

一般商船旋回时，转心位于首柱后 1/3-1/5，旋回时由

船中向船首方向移动。如图 4 所示落水时流不利于船舶

调头。此时，把护航拖轮置于左后方顶，可协助船舶向

左调头。

图 3

图 4 转心大致位于黑点处

3.2.3 注意宝北出口船

落水时段的下水船速度快，本船调头穿越宝北航道

前，必须提前联系好，告知本船操作意图，得到出口船

的配合十分关键。

3.3 顺势而为 安全第一

一旦发现形势不利，果断放弃，去上游掉头。（如

图 2）切忌盲目加车穿越航道。宁等十分钟不抢一秒钟。

南面是宝南锚地没有避让空间（抛锚船星罗棋布）。

4 进出崇明水道在特殊情况下的操纵要领

作为一名合格的驾引人员，要有临场应变的能力。

但是这种能力的培养是要靠平时的累积，和对平时工作

后经验教训的总结息息相关。只有心中有应急预案，方

能胸有成竹，从容不迫，应付自如。

4.1 当有他船在崇明水道进出口“咽喉要道”调头水域

抛锚

在充分利用拖轮的情况下，备妥双锚增派瞭头人

员。随时准备拖锚调头。同时，向海事监管部门反映，

借助 VTS 的力量，让妨碍安全航行的抛锚船离开或移

锚位至指定锚地。（如图 2 所示的情况）崇明海事局和

吴淞海事在监管层面进行有效联动。

4.2 “咽喉要道”交汇

若发现他船可能与本船在本文提及的“咽喉要道”

交汇，可在入弯头前鸣一长声，并提前建立有效联系，

避免在该水域交汇。

4.3 崇明船厂同一时间多船出口

避免扎堆在该水域同时调头穿越航道出口，调整心

态。在崇明水道航行时，前后船就可以适当拉开距离。

4.4 若遇能见度不良

如果在航行时，发现能见度不良。应增派瞭头人员，

做好全方位瞭望。使用安全航速并备妥双锚。同时，向

VTS 汇报，择地抛锚。

4.5 若遇船舶失控

但凡进出船厂的船舶，作为一名优秀的驾引人员都

应有对该船主机或舵机失控，甚至全船跳电有足够的戒

备。一旦发生，则应显示相应的号灯号型。并向海事汇

报，以及向周围相关船舶播报。同时，发挥良好船艺，

用好护航拖轮，稳住船位，在安全水域抛锚。（避开禁

锚区过江电缆）
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BIM 技术在道路桥梁工程运用的研究现状
张继伟，杨贵华，陈星宇 *，张星江

（云南交投集团云岭建设有限公司，云南 昆明 650051）

摘　要：随着道路桥梁的不断建设，对管理和质量的要求提升。传统管理手段已无法适用于现代化建设中，BIM 技术

具有众多优势，在道路桥梁方面的应用已成为必然趋势。本文主要对现阶段道路桥梁工程特点及管理现状进行总结。分

析了主流 BIM 软件在道路桥梁方面的应用特点及对比，发现 Bentley 软件对于桥梁 BIM 建模具有突出优势。此外，总

结了 BIM 技术在桥梁方面的应用优势并列举了具体实例佐证。为今后 BIM 技术在道路桥梁方面的应用提供了重要参考

作用。
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5 结束语

在长三角一体化整合的大背景下，上海船舶制造业

从蓬勃发展转向高附加值技术密集型方向发展；从黄浦

江沿岸向崇明岛、长兴岛、外高桥沿岸转移；从中小型

船舶向大型、超大型船舶发展。由于国外疫情的失控，

相较之下疫情的传播在我国得到切实的阻断，使得我国

船厂复工复产早，迎来了难能可贵的转型时间窗口，把

握住时代给我们创造的机遇。然而，这却给水上通航安

全带来了不小的压力。在通航密度如此之高的环境下，

把住安全这道关是每个驾引人员和海事监管部门面临的

一道难题。他山之石，可以攻玉。上述进出崇明水道的

操纵要领及操作上的心得，希望能给大家以启发，提高

水上交通安全率，助力长江经济带的高质量发展。
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近年来，我国交通建设领域快速发展，据交通运输

部运输统计 2019 年我国桥梁建设数目为 87.83 万座，

约 6063.46 万米。随着桥梁数量的不断增长，对于桥梁

的耐久性、承载力、经济效益的要求随之提高。在我国

现阶段的桥梁建设中，桥梁工程设计和构造主要依托

CAD（计算机辅助设计）软件完成，但在整个周期内会

出现不同管理之间沟通协作不当的情况，这阻碍了桥梁

后期运营的有效开展，严重影响了桥梁耐久性和使用

寿命使其减短，促使养护成本增加等风险提高 [1, 2]。而

BIM（建筑信息模型）技术在桥梁工程中运用不仅可以

满足建筑行业现代化建设，而且可以达到信息集成化，

满足桥梁工程“构建设计”-“施工管理”-“养护维修”

三位一体化，提高实际工程的安全性 [3, 4]。目前，BIM

技术在道路桥梁工程方面应用并未完全成熟，在应用方

面还有较高的进步空间。本文梳理了 BIM 技术在桥梁

工程运用的现状，旨在为后续桥梁工程设计和建模中提

供部分参考和指导作用。

1 道路桥梁工程特点及管理现状

1.1 特点

道路桥梁属于线性控制工程，相较于其他建筑行业

具有一定特殊性，施工场地占地面积大、组织复杂，其

特点主要为 [5]：①投入资金数量大，工程质量要求高。

在项目实施过程中需要大量资金投入，且对于桥梁使用

年限有高的要求（使用年限一般为 100~120 年）。②施

工程序复杂，工程周期长。由于桥梁种类繁多，如：拱

桥、斜拉桥、梁式桥和组合桥等，不同种类的桥在施工

建设中程序差别明显，随着跨度、体量的不同，施工的

复杂程度也有所调整。相对应的工期也随之延长。③多

方合作共同施工，环境复杂多变。在桥梁的施工中需要

不同部分协同配合，如：设计单位、施工单位和监理单

位等。此外，大部分桥梁施工环境艰苦，面对复杂的地


