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粤港澳大湾区港口物流竞争力评价研究
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摘　要：采用因子分析法对粤港澳大湾区 11 个港口的物流竞争力进行评价研究，以期推动大湾区港口物流在“双循环”

背景下实现高质量发展。研究结果表明，粤港澳大湾区 11 个港口中广州港、深圳港和香港港具有强竞争力，广州港、

佛山港和澳门港 3 港出现内部发展状况与外部发展水平不匹配的问题。粤港澳大湾区各港口应加强中心港口物流产业辐

射引导作用、平衡物流资源配置、开展特色物流产业规划从而提高港口物流竞争力。
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1 引言

随着全球化进程的加快，我国港口作为国际重要交

通运输枢纽处理了全球 90% 以上货物运输工作，同时

也一直是我国流通体系发展的重要保障和发展亮点。港

口竞争力的提升可以拉动其周边腹地经济的发展，进而

形成“港城经济一体化”，从而扩大港口经济的辐射范

围，有助于港口城市经济进一步发展 [1]。

国内外学者对港口物流竞争力的相关研究主要集

中在港口物流竞争力影响因素的研究、港口物流产业集

群的研究和港口物流竞争力的评价研究这三个方面 [2-4]。

然而目前对于粤港澳大湾区物流竞争力评价的研究尚存

在空白，构建科学的评价指标体系，选择合适的评价方

法对粤港澳大湾区港口物流竞争力进行科学有效的评价

研究从而带动大湾区内商贸物流均衡发展是十分有必要

的。

2 研究设计

结合相关文献 [5-6] 可以看出港口物流竞争力的指标

体系构建基本上都是从该港口物流产业的外部发展环境

与内部发展状况两大方面选取指标。本文从粤港澳大湾

区港口物流产业的实际状况出发，选取港口物流运营规

模、港口物流基础设施、港口腹地经济水平 3 个主要一

级指标，共计 11 个二级指标对构建港口物流竞争力评

价指标体系，通过因子分析法对粤港澳大湾区港口物流

竞争力进行评价研究，并在此基础上进行系统聚类分析。

具体评价指标见表 1。

表 1：粤港澳大湾区港口物流竞争力评价指标体系

3 实证分析

3.1 因子分析

3.1.1 样本数据来源

根据所建立的港口物流竞争力评价指标体系，数据

主要来源于 2020 年的《中国港口统计年鉴》，同时也

查阅了珠三角各市统计局以及各地区交通部网站最新的

数据资料，由于部分湾区的数据落后，为方便比较，港

口物流基础设施均采用了 2019 年《中国港口统计年鉴》

数据。并且利用 KMO 和 Bartlett 对检验数据进行适用性

检验。KMO 取样统计量为 0.596 ＞ 0.5，Bartlett 检验出

的显著性为 0.000 ＜ 0.005，各个样本变量间存在相关性，

故本文数据适合进行因子分析。

3.1.2 因子提取

特征值大于 1 的前 2 个成分因子对方差累计高效率

已高达 85.194%，表明前两个成分因子可以充分反映粤

港澳大湾区 11 个港口的物流竞争力水平。故将这 2 个

成分因子称为第一主因子 F1、第二主因子 F2。通过旋

转后的成分矩阵进一步分析因子分布情况，对 2 个主成

分因子进行解释：

（1）第一主成分 F1 中变量 X2 港口货物吞吐量和

X4 港口码头岸线长度的因子载荷值均超过 0.85，且变
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量均为绝对量，因此将 F1 定义为“港口物流运营规模

与基础设施因子”，特征值为 4.956，对原始变量贡献

率为 49.557%，即港口物流的内部发展状况包括物流运

营规模和基础设施水平对提高粤港澳大湾区物流竞争力

有着非常重要的作用。  

（2）第二主成分 F2 中变量 X9 港口城市进出口贸

易额和 X10 港口城市实际利用外资的因子载荷值超过

0.9，且变量均为绝对量，结合表 1 指标体系内容，将

F2 定义为“港口腹地经济水平因子”，特征值为 3.564，

对原始变量贡献率为 35.637%，即港口物流的外部发展

环境主要指港口腹地经济水平对提高粤港澳大湾区物流

竞争力有次重要作用。

3.1.3 因子得分与排名

本文以港口综合因子得分作为对粤港澳大湾区港口

物流竞争力的评价依据，计算综合因子得分首先需要计

算主因子和。主因子得分是通过回归法求得，其系数为

成分得分系数矩阵，自变量为初始标准化后的数据，计

算完主因子得分后，利用综合得分公式：

其中 vi 为旋转后的方差贡献率，vt 为累计方差贡

献率，Fi 为主因子得分，n 为主因子个数。由此计算出

粤港澳大湾区各港口的综合得分，综合得分能够衡量港

口物流的竞争能力，并将其排序，结果如下表 2。

表 2：港口物流竞争力综合得分排名

3.2 系统聚类分析

基于因子分析，对各港口物流竞争力综合得分 F 的

数值进行系统聚类分析，根据谱系图取重新标度的距离

为 15，将粤港澳大湾区 11 个港口的物流竞争力水平划

分为 2 个类别，即强竞争能力类与弱竞争能力类。

（1）从综合得分来看，广州港、深圳港、香港港

得分分别为 1.173、1.091、1.027，物流竞争力在粤港澳

大湾区 11 个港口中分列第 1、第 2 和第 3 位。从主因

子得分来看，位于总体竞争力第一的广州港，主因子

F1 得分同样排名第一，而主因子 F2 的得分却排名第 9，

可见广州港优异的物流竞争力主要得益于港口物流业良

好的内部发展状况，完善的物流基础设施和庞大的物流

运营规模为该港口物流产业的发展提供了强有力的支

撑。而位于总体竞争能力第二和第三的深圳港和香港港

在主因子 F1 得分和主因子 F2 的得分中同样排名超前列，

可见深圳港和香港港内部发展状况良好，同时还具有优

秀的外部发展环境，港口内部物流业与腹地经济的协同

发展为高竞争力打下了坚实基础。

（2）佛山港、东莞港、珠海港、江门港、惠州港、

澳门港、中山港、肇庆港，综合得分排名 4- 11 位，且

综合得分均小于 0。其中佛山港综合排名第 4，主因子

F1 得分排名位列第 3 的同时主因子 F2 得分排名却排名

最后，可见相对于较为优秀的物流产业内部发展状况，

较差的港口腹地经济水平拉低了佛山港整体竞争力。而

澳门港则是相反，综合得分排名第 9，主因子 F1 得分

排名垫底的同时主因子 F2 得分排名却位列第 3，腹地

的繁荣经济带来了良好的资源，基础设施建设和物流运

营规模却没有跟上，导致整体竞争力薄弱。总体来说，

目前这类港口在其物流基础设施建设、物流运营规模和

腹地经济水平三方面竞争力都较弱，港口物流竞争力整

体处于较低水平，有待进一步的提升。

4 结论与建议

4.1 研究结论

本文从港口物流业务规模、港口基础设施、腹地经

济水平相这三个层面选取指标构建粤港澳大湾区港口物

流竞争力评价指标体系。同时对竞争力综合得分进行聚

类分析，最终把粤港澳大湾区 11 个港口划分为了 2 类：

第一类是广州港、深圳港和香港港，港口物流竞争力强。

其中广州港排名第一主要得益于港口物流业良好的内部

发展状况；第二类为其余八个港口，港口物流竞争力相

对较弱。其中佛山港较差的港口腹地经济水平拉低了整
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体竞争力，而澳门港却是基础设施和运营规模没有跟上

繁荣的经济导致较差整体竞争力。

4.2 建议

4.2.1 加强中心港口物流产业的辐射引领作用

粤港澳大湾区各港口物流产业发展差距较大，3 个

强竞争力港口即广州港、深圳港和香港港应发挥中心港

口作用，通过合理规划各港口物流产业发展体系，加强

中心港口物流产业辐射引领作用，有效带动周边物流竞

争力弱的港口提升物流产业水平，从而推动粤港澳大湾

区整体物流产业发展。

4.2.2 注重港口定位调整，平衡物流资源配置

广州港、佛山港、澳门港应对不平衡之处予以重视，

有序调配物流资源补齐短板。例如澳门港虽具有优越的

腹地经济水平，然而“港口物流运营规模与基础设施因

子”上得分较低，在后续的物流产业发展中，应完善资

源配置大力提高集装箱吞吐量等。广州港和佛山港则是

相反，应对外部发展环境 4 个指标进行资源配置的合理

完善，引进外资、增强对外进出口、大力发展第三产业

等。而对于中山港、肇庆港等 2 个主因子竞争力都弱的

港口，整体指标薄弱，物流资源却相对有限，可优先对

一方面完善资源配置，实行以“点”拉动“面”的方法

带动港口物流的整体竞争力。 

4.2.3 开展特色的物流产业规划，发展港口运输新模式

各城市在进行其港口物流产业规划时，应结合自身

产业特色，发展适合自己的运输模式。例如江门港、东

莞港作为制造业强市，民生用品占比较高，对其港口的

物流产业规划应以优先满足其特色制造业发展要求为前

提，增强港口物流产业与其特色制造业的协同发展，从

而促进腹地经济水平与港口物流竞争力的共同提高。其

他具有典型特色产业的城市，例如惠州、肇庆、中山，

其产业发展涉及化工、医药、电子等，可以增加城市特

色商品的物流贸易与交流。各城市应对各港口物流产业

的发展进行合理规划，发展适合自身特色产业的港口运

输模式，拓展城市港口物流产业发展空间的同时助力城

市经济整体水平的发展。
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