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关于化学品船货物区域的通道问题分析
李劲勇

（中国船级社浙江分社台州办事处，浙江 台州 318000）

摘　要：船舶的结构状况需要在船舶营运过程中定期检查和维护，所以通常在设计和建造时需要考虑检查和维护的通道。

由于化学品的强腐蚀性，故化学品船的货舱区域结构更易受到腐蚀和结构损坏，化学品船货物区域的通道显得尤为重要，

本文针对化学品船货物区域的通道问题进行了研究和分析。
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3 结论

为切实推动船舶岸电应用，保障船舶岸电使用的安

全和高效，在港口和船舶两侧建设港口岸电管理信息系

统是十分必要的。由于船舶的流动性，港口码头的分散

和相关信息系统不一，仅仅依靠岸侧岸电管理信息系统，

难以获取完整的船舶岸电信息，以及实现监督船舶使用

岸电。通过建设船舶岸电受电设施监测系统，既可以实

现对船舶岸电使用监督和处罚，还可以获取完整的船舶

岸电信息，并与岸侧进行对比核验，提高岸电信息真实

性和准确性。
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化学品船主要用于运输各种有毒、易燃、易发挥或

有腐蚀性化学物质。化学品船多为双层底和双舷侧结构，

货舱设有分隔并装有专用的货泵和管系。货舱内壁和管

系采用不锈钢材质或涂装抗腐蚀性涂料。由于化学品船

装载货品具有毒性、腐蚀性等特点，故对进入货物区域

及相邻处所的通道进行了相应要求，本文主要针对化学

品船货物区域内的各处所通道要求进行分析和探讨。

1 进入货物区域内各处所通道的要求

《国际散装运输危险化学品船舶构造和设备规则》

针对进入货物区域内各处所的通道进行了详细要求：

（1）通常用隔离舱和压载舱对液货舱进行分隔，

所以货物区域涉及了隔离舱、压载舱、液货舱和相邻的

其他处所，这些处所必须有通道能直接通到开敞甲板。

所有构成与液货舱或污液舱有相邻限界的隔离舱、双层

底舱应设有 2 个从开敞甲板的进出口，且两个进出口应

尽量远离。由于操作目的而通常要求从管隧或箱形龙骨

进入的，则应在管隧或箱形龙骨上不超过 60m 距离设

置进出口。在任何情况下，管隧或箱形龙骨的两端应设

有进出口。在船舶营运过程中，这些货物区域的设置通

道应该是永久性的，供船员和其他相关人员定期对船舶

结构状况进行检查，故不仅液货舱，包括货物区域的隔
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离舱、压载舱等也必须有直接通道通到开敞甲板，并且

考虑设置的两个出入口要彼此远离。

（2）对于通道开口的尺寸有具体的要求，要考

虑船员等携带自给式呼吸器及穿戴保护服，所以在

不受阻碍的情况下，水平开口的最小尺寸不得小于

600mm×600mm 净孔尺寸。水平开口，通常还要考虑从

处所底部提升受伤人员到甲板上来，对于通道开口的角

半径最大可达到 100mm。特殊情况下，可以通过增大

通道开口的半径，将原本 600×800 mm 的开口半径增

至 300 mm，这样 600×600 mm 的净孔角半径最大可达

到 100mm。

（3）对于通道的垂直开口，其最小净开口不得小

于 600mm×800mm，同时考虑开口最低点离船底板的高

度不大于 600mm，如大于 600mm，则应该设置格栅或

踏板，以便人员方便通过。对于 600mm×800mm 的净

孔可以包含角半径为 300mm 的开口。同时为了船上人

员受伤时，使用担架营救伤员，也可采用更大尺寸的腰

圆形的开孔，如垂直开孔的尺寸为 850 mm x620 mm，

其中开孔上半部分宽度超过 600mm，下半部分则小于

600mm，总体开孔的高度不超过 850mm。同样为了方

便船上检查人员顺利通过，对于垂直开孔的高度超过

600mm 的，应该设置踏板和扶手，此种装置必须便于

营救伤员。

（4）在特殊情况下，主管机关也可以批准尺寸较

小的开口，如果通过这类开口或搬移受伤人员的能力

能使主管机关满意。这里对于小于 5000DWT 的化学品

船，考虑到结构尺寸较小，通道开口无法达到上述要求

的尺寸，经主管机关同意，可接受较小尺寸的开孔，

前提条件是这些开口能够方便通行和方便转移受伤人

员，但是，开口尺寸也设置了下限尺寸，即不能小于

450mm×550mm 或 400mm×600mm，同时要保证足够

的结构强度。

2 某轮因货物区域通道施工错误产生的缺陷

某 3540DWT 不锈钢化学品液货船，在施工过程

中发现液货舱甲板的开口为 2 个，一个为开口为直径

900mm 的油舱盖，一个为直径 350mm 的洗舱盖，人员

仅可通过油舱盖的梯道进入货舱，同时货舱梯设有平台，

该平台为固定型，即没有垂直通道进入液货舱，对该船

货物区域的通道是否满足要求产生疑问，实船布置如下：

图 1 直径 900mm 的油舱盖          图 2 直径 350mm 的洗舱口盖

3 缺陷产生的原因分析及建议的整改方案

为便于营救伤员，这里考虑担架的设计必须能将人

员垂直从甲板下的空间中抬出，如液货舱。垂直地从甲

板下的空间中抬出，意味着从舱室底部到甲板面的开口

的垂直线上没有梯子等构件妨碍运送，而我们来看看本

船的设计图纸，图纸中一个液货舱有 2 个开口，一个为

直径 900mm 的油舱盖，一个为直径 600mm 的油舱盖，

直径 900mm 的油舱盖连接货舱梯进入液货舱，显然直

径 600mm 的油舱盖开口是为方便提升受伤人员而设计

的货舱区域通道。由于船厂将直径 600mm 的油舱盖改

为了 350mm 的舱盖，已无法满足规范中关于液货舱通

道开口的最小尺寸不得小于 600mm×600mm 的要求，

故本船货物区域的通道不满足要求。

 

图 3 舱盖的布置图

如果按原图纸设计整改，则要涉及舱盖的定货，船

上的返工整改，整个周期可能较长，船厂希望在目前船

上布置的情况下尽量做小的改动。

再来看看出入液货舱的唯一通道，该通道的设计如

下：
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（1）通道布置采用直梯与斜梯相结合的方式，并

在相应位置布置大小合适的休息平台。

（2）平台：平台尺寸不小于 800×800mm。踏步

采用 20mm×20mm 的方钢，并布置有保护栏杆；从主

甲板到休息平台的垂向高度不超过 2.5 米。

但该平台船上施工是采用焊接连接，无法满足从

液货舱底部提升受伤人员，船厂人员的设计初衷是液货

舱要考虑防止摩擦产生火花，故全部采用焊接，考虑到

火花实际上是炽热的金属屑 , 或正在被氧化放热的金属

( 看具体金属而定 ) 而做功 ( 撞击 ) 可以使温度增加 , 当

做功瞬时功率达到一定 , 会产生大量的热无法散去 , 则

会有火花 , 基本的金属撞击都可以产生火花。本船液货

舱采用不锈钢材质，不锈钢中虽然含有易擦碰出火花

的碳 , 却也含有铬 , 镍等金属 , 其表面还镀有一层氧化

膜 , 这层氧化膜有很高的稳定性 , 所以想要碰撞出火花

来并不容易。结合船厂意见采用平台设计成活动形式，

一端固定，一端可以打开，打开后的开口尺寸不小于

600mm×600mm，这样可以满足受伤人员直接从底部提

升的要求，从而满足货物区域通道的布置要求。

图 4 液货舱内梯道平台布置情况

4 对于化学品船货物区域通道的关注要点

（1）通常要考虑液货舱设置通道，方便在船上人

员在液货舱受伤时，能从液货舱底部提升受伤人员，且

在提升过程中没有阻碍，该开口的最小尺寸不得小于

600mm×600mm 的要求，故在核查通道布置及开孔要求

时，应注意观察在提升受伤人员的通道上是否有障碍物。

（2）对于货舱为不锈钢材质的，可以考虑货油舱

盖出口处为人员提升通道，但要考虑垂直通道上是否有

遮挡物妨碍人员的提升，可设置活动开口。

（3）对于货舱为碳钢材质的，设置活动平台不可取，

需考虑摩擦产生火花的要求，需额外设置垂直提升通道，

如另设开口不小于 600mm×600mm 的油舱盖。

5 结束语

船舶结构通道涉及船舶整个寿命期间，对船舶的维

护保养和全面检查至关重要，尤其是对化学品船货物区

域的检查涉及多方面，本文对化学品船货物区域的通道

要求进行了梳理和分析，为化学品船的设计和建造提供

一些参考。
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船舶辅锅炉点火故障分析
张宝剑
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摘　要：辅锅炉是船舶机舱辅助系统的关键设备之一，其运行的定性和可靠性关系到船舶的安全航行。本文介绍了某轮

船舶辅锅炉系统的结构和燃油系统组成，并对锅炉的点火故障和处理方法进行了详细分析，最后提出了日常维护管理中

的建议。
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锅炉是通过将加热水产生饱和或过热蒸汽的特殊

设备。随着船舶自动化技术的发展，船舶锅炉经历了从

普通烟管锅炉到水管锅炉，从手动控制到自动控制等一

系列的变革。现代船舶上，锅炉的形式随主机的类型和

种类不同而各有差异。在蒸汽动力推进船舶上，锅炉产

生的蒸汽用于驱动蒸汽轮机运转，这种锅炉被称为主锅
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