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南沿江城际高铁建成后对长三角地区的积极影响
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摘　要：南沿江城际高速铁路是沪宁通道上的第二条城际铁路，沿线主要经过各主要县级市，解决了当地人民前往长三

角地区主要城市没有直达车的窘境。在分析了沿线城市主要经济人口指标之后，对南沿江城际高铁建成后的影响做出了

以下预期：（1）近年来经济增长较为低迷，与此同时沿线各城市的人均可支配收入仍逐年增加，消费能力显著提升。

南沿江城际铁路的开通促进了居民消费旅游，加快了经济发展，促进了南京和上海两大都市圈的协同发展。（2）沿线

城市外地流动人口占比很高，城市之间交通客运压力较大，南沿江城际铁路的开通缓解了运输压力，方便了居民日常出

行。（3）相较于沿线其他城市，句容市经济发展滞后、外来流动人口过少，未能发挥出自身地缘优势，未能充分融入

南京都市圈。南沿江城际铁路的开通为南京都市圈的发展和长三角一体化提供了助力。
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21 世纪以来，随着我国经济的不断增长全国各地

都在修建城际高速铁路。城际高速铁路对于经济的带动

作用不言而喻，作为快速交通流线的主要形式，高速

铁路建设能有效拓展区域人口流动空间、增强区域联

系度。截至 2020 年底我国高速铁路运营里程达 3.79 万

公里，较五年前翻了近一番，稳居世界第一，数以亿计

的中国人搭乘高铁为实现中华民族伟大复兴的中国梦而

奋斗，南沿江城际高速铁路正是基于这一背景开始规划

施工。南沿江城际高速铁路连接江苏省南京市、镇江

市、常州市、无锡市、苏州市，是《中长期铁路网规划

（2016-2030）》城际铁路网的重要组成部分、长江三

角洲城市群核心区域城际轨道交通网的骨干线路、沪宁

通道的第二条城际铁路、沪宁通道的辅助客运通道。在

南沿江城际高速铁路即将竣工之际，浅谈其建成后对长

三角地区经济发展和人民幸福的积极影响。

1 项目概况

南沿江城际高速铁路位于江苏境内，新建路线起于

南京市，途经镇江市、常州市、无锡市，止于苏州市，

然后在苏州太仓并入上海枢纽，项目线路图见图 1。

南沿江城际高速铁路为高速铁路客运专线，正线数

目为双线，设计车速 350km/h，线间距 5m，牵引种类

为电力牵引，全部运行 CRH 动车组，列车运行方式为

自动控制，行车控制方式为调度集中，最小行车间隔为

3 分钟。新建线路全长 278.53km，其中新建江宁联络线

共 5.079km，太仓站（沿江场）联络线共 7.643km，代

建泰锡宜铁路同步实施工程 6km，盐通张铁路通部施工

13.6km。正线（含站场路基）路基总长 13.605km；正

线新建特大、大中桥共 42 座，总长 264.11km；正线有

阳山隧道一座，为单洞双线隧道，全长 850m。

 

图 1    南沿江城际高速铁路规划开发示意图

南沿江城际高速铁路设计年度为近期 2030 年，远

期 2040 年，预测列车开行对数分别为 100 对 / 日和 130

对 / 日，投资总额达 529 亿元。

南沿江城际高速铁路建成后可以进一步加快长江

经济带沿线城市的经济发展，满足了广大人民日益增长

的旅游、工作、生活交通需要，加速我国城镇化发展，

带动沿线产业升级，促进沿线旅游资源开发。
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2 城际高铁对长三角地区的积极影响

2.1 人口流动

“要想富，先修路。”这句古训直至今天仍然适用。

我国人口红利优势巨大，要充分发挥这一优势就必须保

证具备良好的交通运输条件。

南沿江城际高速铁路沿线很多地区都为县级市，当

地居民想要前往南京、上海、苏州等长三角地区主要城

市时都需要先花费大量时间前往市区才能坐上高铁，非

常不便。而在周边火车站出行则往往只能坐普通车，出

行体验差、耗时长。南沿江城际高速铁路项目为这些县

级市修建了高铁站，未来也会基于此进一步开发高铁线

路，实现了当地居民高质量、高效率出行的切实愿望，

加大了人口流动，提高了工作效率。

以镇江句容市为例，表 1 为句容境内现有的 6 条轨

道交通线路。除本项目以外，句容当地居民没有任何直

达上海的铁路运输线路，南沿江城际高速铁路将成为句

容直达上海的第一条铁路，也是第一条高速铁路。南沿

江城际高速铁路的建成极大改善了句容人民的出行现实

需要，不仅是句容市，沿线其他地区的人口流动也有相

同的积极影响。

2.2 经济发展

由图 1 可知，项目沿线大部分都为国家优化开发区

域。国家优化开发区域以建成具有国际影响的现代服务

业和先进制造业基地，全国重要的创新基地，亚太地区

的重要国际门户，辐射带动长江流域发展的重要区域，

具有较强竞争力的世界级城市群，率先实现基本实现现

代化、推进新型城镇化和城乡发展一体化、实现基本公

共服务均等化的先行区域目标，在全国范围内都有重大

影响力。

在经济全球化的时代，我国经济发展正处于高速发

展向高质量发展的转型期。表 2 反映了新建铁路沿线城

市的主要经济指标，新建铁路沿线土地面积占江苏省的

15.21%，年末人口占江苏省的 24.72%，GDP 总值占江

苏省的 32.94%，沿线各城市除句容外人口密度和人均

GDP 均高于江苏省平均水平，沿线所有城市人口密度和

人均 GDP 均远远高于全国平均水平。因此南沿江城际

高速铁路沿线经济非常发达，人口密度大，受益群众多，

区域影响力强，南沿江城际高速铁路贯通投入运营后能

够为沿线城市经济发展加一个乘数，带动沿线相对落后

地区句容市的经济增长，有效促进长三角地区经济增长，

加快长三角一体化进程。

表 1   句容境内轨道交通线路

线路名称 联系节点 线路性质

南京地铁 S5 线 栖霞 - 宝华 - 龙潭

快速轨道

南京地铁 S6 线 汤山 - 黄梅 - 句容

沪宁铁路 南京 - 镇江 - 常州 - 无锡 - 苏州 - 上海 普通铁路

南沿江城际铁路 南京 - 句容 - 常州 - 江阴 - 太仓 - 上海

铁路客运专线宁杭铁路 南京 - 江宁 - 句容 - 溧水 - 宜兴 - 湖州 - 杭州

淮扬镇 - 马巢城际铁路 淮安 - 扬州 - 镇江 - 句容 - 禄口 - 马鞍山 - 巢湖

表 2   项目新建铁路沿线主要经济指标对照表

地区
土地面积 /

（万平方公里）
年末常住人口 /

万人
人口密度 /

（人 / 平方公里）
GDP 总值 /

亿元
人均 GDP/

元

南京 0.66 931.97 1412.08 14817.95 158996

句容 0.14 63 450 675.48 109524

常州 0.44 527.81 1199.57 7805.3 147881

江阴 0.1 177.95 1779.5 4113.75 231174

张家港 0.1 143.2 1432 2686.6 187612

常熟 0.13 167.71 1290.08 2339.62 139504

太仓 0.06 83.11 1385.17 1386.09 166778

新建铁路
沿线

1.63 2094.75 1285.12 33824.79 161474

江苏省 10.72 8474.8 790.56 102700 121183

全国 963.41 141212 146.58 1015986.2 7195

3 对建成后影响的预期

图 2 反映了沿线各城市自项目开工建设以来各主要

经济人口指标的变化情况。

近年来，受美国贸易战和 2019 年底爆发的新冠疫

情的影响，我国经济增长速度明显放缓，根据图 2(a) 可

知，新建铁路沿线各城市人均 GDP 除江阴和句容都有

所降低。在社会经济发展受阻的情况下，根据图 2(b) 可

知，人均可支配收入逐年增高，这说明人民消费能力大

幅提升，人民对美好生活的愿望日益增长。2022 年南

沿江城际铁路的开通一方面加速了沿线城市的经济增

长，另一方面方便了居民的消费旅行生活，同时也增加

了社会需求，加快了社会运转。

图 2(c) 为外地流动人口占沿线各城市常住人口的比

重。可以看出近年来沿线所有城市的外来流动人口大规

模增加，说明了我国来项目沿线各城市的人口大量增加，
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图 2   主要经济人口指标

因此对客运量的要求大大提升，2022 年南沿江城际铁

路的开通可以有效缓解运输压力。同时，沿线城市除句

容外 2020 年末的外来流动人口占比已达 20% 以上，占

比最高的城市为苏州太仓已达到惊人的 38.5%，常熟和

张家港也已达到 30% 以上。太仓、常熟和张家港都是

靠近上海的城市，这反映出上海的辐射效应非常强，许

多人不在上海却以上海为中心进行工作，经常往返于上

海和太仓、常熟、张家港等城市之间。南沿江城际铁路

的开通大大方便了这一部分人的日常出行。

沿 线 各 城 市 中， 句 容 最 为 特 殊。 句 容 的 人 均

GDP、人均可支配收入均显著落后于其他城市，外地流

动人口占比很低。以上特征都说明句容融入长三角经济

带的情况不佳，没有充分发挥出其地缘优势，经济水平

欠发达，人口红利发挥不充分。南沿江城际铁路的开通

为句容加速融入南京都市圈和促进长三角一体化提供了

有力帮助。

4 结语

南沿江城际高速铁路作为沪宁通道的第二条城际

铁路，更侧重于经过沿线县级市，解决了没有直达长三

角主要城市的老问题，缓解了既有通道的运输压力，新

修建的高铁站也为未来长三角地区交通运输进一步发展

埋下了伏笔。

在分析了项目开工建设后沿线各城市的主要经济

人口指标后，对项目建成后影响作出了以下预期：

（1）由于美国贸易战和新冠疫情的影响，近年来

经济增长较为低迷，与此同时沿线各城市的人均可支配

收入仍逐年增加，消费能力显著提升。南沿江城际铁路

的开通促进了居民消费旅游，加快了经济发展，促进了

南京和上海两大都市圈的协同发展。

（2）沿线城市外地流动人口占比很高，城市之间

交通客运压力较大，南沿江城际铁路的开通缓解了运输

压力，方便了居民日常出行。

（3）相较于沿线其他城市，句容市经济发展滞后、

外来流动人口过少，未能发挥出自身地缘优势，未能充

分融入南京都市圈。南沿江城际铁路的开通为南京都市

圈的发展和长三角一体化提供了助力。
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