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崖门两岸建设 3 万吨级码头泊位可行性研究
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摘　要：崖门水道位于江门港新会港区。江门港作为广东地区性重要港口，近年来在高等级码头泊位建设方面较珠三角

核心区发展迟缓，随着崖门出海航道二期工程的开工建设，崖门水道即将具备通航 2 万吨级海轮条件，但部分企业提出

在崖门水道两岸建设 3 万吨级码头泊位的需求。本文通过建设必要性、政策符合性和技术可行性等方面研究分析崖门水

道两岸建设 3 万吨级码头泊位的可行性。研究结论如下：崖门水道两岸建设 3 万吨级码头泊位在必要性方面是有迫切需

求的，在政策上是符合港口和航道方面规定的，在技术上是可行的。
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崖门水道位于江门港新会港区，自江门市新会区

小岗桥起，至崖门口连接崖门出海航道。

江门港是广东地区性重要港口和地区性综合交通

体系的重要枢纽，是江门市经济社会发展和对外开放的

重要依托，是江门市发展现代物流和临港产业的重要基

础。2019 年，江门港共有生产性泊位 225 个，完成货

物吐吞量 6801 万吨。货物流向主要是本港码头往返广

州港、深圳港和香港港等河口大港。江门港与广州港、

深圳港等全球性大港相比，除泊位数量和吞吐量等数据

有差距以外，在泊位规模上更是有明显差距。广州港和

深圳港 2019 年的万吨级以上（含 1 万）的泊位数量均

为 75 个，3 万吨级以上（含 3 万）泊位均超过 40 个。

江门港 2019 年仅国能台电 2 个 5 万吨级生产自用泊位，

剩余最大的为天马港二期码头、良发码头和亨源码头合

计 4 个 1 万吨级泊位。

随着崖门出海航道二期工程的开工建设，新会港

区，特别是崖门水道两岸将迎来新一轮的发展契机。崖

门水道两岸靠近江门核心区，是江门港自然条件较好、

腹地工业基础较扎实的区域，具备条件优先发展。本文

通过分析崖门水道两岸港口建设现状，从建设必要性、

政策符合性和技术可行性分析，研究崖门水道两岸建设

3 万吨级泊位的可行性。

1 新会港区现状

新会港区以江门、新会城区为依托，服务于外向

型经济发展、沿江临港产业开发、城市建设与发展，主

要功能是承担外贸集装箱、工业原材料及制成品、矿建

材料等运输服务。

新会港区依托崖门水道、西江水道和潭江水道等

共计建设了生产性泊位 109 个，约占江门港总泊位数的

49%。公共泊位仅 7 个，平均靠泊能力为 5500 吨，非

公共泊位 102 个，平均靠泊能力为 2050 吨。泊位功能

以通用散杂货为主，占比达到了 65%。

新会港区港口现状体现出基数大、规模小、以非

公共泊位和通用散杂货泊位为主的特点。目前仅 4 个 1

万吨级泊位，13 个 5000 吨级泊位，较广东省其他沿海

地区而言发展较慢。

2 崖门水道概况

崖门水道（含上沿段）是珠江三角洲高等级航道

网“三纵三横三线”的重要组成部分，是西江航运干线

航道的主要出海通道之一，是省管内河高等级公用航道。

崖门水道（含上沿段）自江门市新会区小岗桥起，至

崖门口连接崖门出海航道，最终接入高栏港 15 万吨级

主航道，自小岗桥至崖门口全长 36.5 公里，规划通航 5

万吨级海轮。现状满足全潮单向通航 5000 吨级、乘潮

单向通航 1 万吨级海轮的条件。

崖门出海航道 5000 吨级航道整治工程完工以来，

海轮到港船舶总艘次从 2010 年 1689 艘次增长到 2017

年 4935 艘次，2017 年乘潮或减载进入新会港区的万吨

级及以上海轮达 101 艘次，但由于通航条件的限制，万

吨级及以上船舶到港数量的增长仍较为缓慢。

2020 年 12 月，崖门出海航道二期工程启动，自双

水电厂码头起，终点接入高栏港 15 万吨级主航道，合

计 67.5km。预计 2023 年 1 月完工，完工后的通航标准

为 1 万吨级海轮满载全潮单向通航，兼顾 2 万吨级散货
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船、杂货船和集装箱船满载乘潮单向通航。该工程的实

施标志着新会港区迎来 2 万吨级时代，3 万吨级海轮通

过乘潮或减载进港也将成为可能。

3 建设必要性分析

3.1 适应船舶大型化发展的需要

根据交通运输部发布的《2020 年交通运输行业

发展统计公报》，2020 年中国港口万吨级及以上泊位

2592 个，其中 3 万吨级以下（不含 3 万）的泊位 865 个，

3 万吨级以上的泊位 1727 个，3 万吨级以上泊位占万吨

级以上泊位总数的 66.6%。江门港作为广东地区性重要

港口，但在 3 万吨级以上泊位建设层面上几乎是空白。

根据《江门港总体规划修编（2020-2035 年）》预

测的新会港区沿海到港船型情况。散货船：近期以 1~3

万吨级为主，远期以 3~5 万吨级为主。杂货船：钢材外

贸进口主要通过日韩、西欧和北美航线进口，以 2~5 万

吨级为主，国内沿海内贸运输以 3 万吨级以下为主；木

材外贸进口主要来自东南亚和非洲等国家，船型以 3 万

吨级以下为主。集装箱船：内贸方面以 2~5 万吨级的集

装箱船为主，外贸方面以 5 万吨级为主。

船舶大型化发展趋势明显，崖门水道两岸建设 3

万吨级码头泊位是适应船舶大型化发展趋势的需要。

3.2 落实粤港澳大湾区政策，承接珠三角核心区产业转

移的需要

江门市作为粤港澳大湾区城市、珠三角沿海城市

和珠西综合交通门户，加快 3 万吨级码头泊位建设对于

推进江门港规模化发展有较大的促进作用，对江门市推

进外向型经济发展有较大的基础设施保障作用，对江门

市融入粤港澳大湾区建设，落实珠西综合交通门户定位，

承接珠三角核心区装备制造产业和临港工业转移升级有

着较大的推进作用。

3.3 提升临港工业和装备制造业竞争力的需要

部分临港工业企业和装备制造业企业提出一次性

建设 3 万吨级码头泊位的需求，与珠三角核心区 5 万

～ 10 万吨级到港船型相比，新会港区腹地企业的原材

料和产成品需通过小型船舶运输或大型船舶过驳运输等

方式解决，运输成本较珠三角核心区要高 30% 以上。

为更好地承接珠三角核心区临港工业和装备制造业的转

移，新会港区建设 3 万吨级码头泊位是降低成本和提升

竞争力的需要。

4 政策符合性分析

4.1 港口规划符合性分析

根据《江门港总体规划修编（2020-2035 年）》，

新会港区崖门水道两岸共有海港岸线约 56.2 公里，已

利用岸线约 9.9 公里，利用率为 17.6%，有大量未利用

的海港岸线资源待开发。

该区域有天马作业区、三江作业区、双水作业区、

崖门作业区、古井第一作业区、古井第二作业区和红关

作业区等，合计规划有不少于 30 个 3 万吨级及以上的

泊位，另外，未列入作业区规划的岸线按照深水深用的

原则也具备建设 3 万吨级泊位的条件。

在新会港区崖门水道两岸建设 3 万吨级码头泊位

符合《港口岸线使用审批管理办法》（2018 年修正本）

中：“港口岸线的开发利用应当符合港口规划，坚持深

水深用、节约高效、合理利用、有序开发的原则”。

4.2 航道通航条件影响政策符合性分析

根据《航道通航条件影响评价审核管理办法》（交

通运输部令 2017 年第 1 号）要求，航道保护范围内的

临河码头工程应当进行航道通航条件影响评价审核。根

据《跨越和穿越航道工程航道通航条件影响评价报告编

制规定》（交通运输部令 2018 年第 42 号）的工程符合

性论证中要求“工程选址符合性评价应评价工程选址与

航道、港口、岸线等规划的符合性”。根据《广东省航

道发展规划》（2020~2035 年），崖门水道的发展规划

技术等级为Ⅰ级，规划通航 5 万吨级海轮。崖门水道两

岸建设 3 万吨级码头泊位符合该水域航道规划。

图 1   崖门水道两岸港口作业区规划示意

5 技术可行性分析

5.1 设计代表船型

本文论述的 3 万吨级海轮根据《海港总体设计规范》

（JTS 165—2013）附录 A 选取代表船型。崖门出海航

道二期工程设计中未考虑油船和化学品船，且该区域目
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前尚未有建设 3 万吨级危险品码头意向的企业，所以本

文在设计船型中不考虑油船和化学品船。设计船型尺度

具体如下：

表 1   设计代表船型尺度

船舶

类型

船舶吨级

DWT/t

设计船型尺度 /m

总长 L 型宽 B 型深 H 满载吃水 T

杂 货 船
30000

（22001~35000）
192 27.6 15.5 11.0

散 货 船
35000

（22501~45000）
190 30.4 15.8 11.2

集装箱船
30000

（27501~45000）
241 32.3 19.0 12.0

5.2 航道水深

航道水深不足时一般可采用乘潮或减载进港两种

方式解决，本文就崖门水道通航 3 万吨级海轮情况下乘

潮和减载的具体情况进行分析。

根据《崖门出海航道二期工程初步设计》有关技

术参数：设计通航底面高程为－ 9.9m（理基，下同），

高潮乘潮保证率 50% 历时 6hr 的水位为 2.09m，以上述

技术参数为例计算各种船型减载量。

设计船舶吃水计算：D0=T+Z0+Z1+Z2+Z3（1）

减载后吃水量计算：需减载吃水量 = D0-（乘潮水

位－通航底面高程）                 （2）

表 2   减载和乘潮计算

船型
满载吃水

T/t

Z0+Z1+Z2+Z3

/t

D0

/t

乘潮水

位 /m

通航底面

高程 /m

需减载吃

水量 /m

减载后吃

水 /m

杂货船 11.00 1.08 12.08 2.09 -9.90 0.09 10.5

散货船 11.20 1.23 12.43 2.09 -9.90 0.44 10.3

集装箱船 12.00 1.08 13.08 2.09 -9.90 1.09 10.5

计算得本文代表船型按 2.09m 作为乘潮水位，减

载 0.1~1.1m 的情况下是满足航道通航要求的。

5.3 航道宽度

崖门水道通航宽度为 130m，满足 1 万吨级船舶全

潮单向通航，兼顾 2 万吨级散货船、杂货船和集装箱船

乘潮单向通航。本文就崖门水道单向通航 3 万吨级海轮

情况下航宽不足的具体情况进行分析。

单向航道航宽计算：  W=A+2c           （3）

                     A=n（LSinγ+B）  （4）

表 3   不同横流下航宽计算

船型 B/m L/m A1/m A2/m C/m
单向

W1/m
单向

W2/m

杂 货 船 27.6 192 77.58 68.14 20.7 119.0 109.54

散 货 船 30.4 190 82.18 73.02 30.4 143.0 133.82

集装箱船 32.3 241 93.28 81.29 22.8 138.9 126.89

备注：航速取 8~12kn，横流取 0.2m/s。A1,W1：0.1 ＜ V ≤ 0.25。
A2,W2：V ≤ 0.1

根据计算，部分船型的单向航宽计算值略小于现

状航宽，保障措施有：①此航道两侧放坡多为 1:7，可

进一步减载至航宽满足要求；②在避开横风或横流较大

时航行；③拖轮辅助避免船舶偏航。分析得崖门水道航

道宽度在保障措施下可满足本文代表船型的安全通航。

5.4 跨河构筑物影响

崖门水道和崖门出海航道的跨河构筑物主要有已

建成的崖门大桥、500KV 台山核电线和 500KV 台香线，

在建的银洲湖特大桥，拟建的黄茅海大桥、沙罗高速和

斗恩高速。详细技术参数如下：

表 4   崖门水道跨航构筑物通航净空尺度

序号 工程名称 位置
尺度 /m

建成
年份净高 净宽

1 崖门大桥 崖门口河段 48 318 2002

2 银洲湖特大桥 沙仔岛河段 48 475 在建

3 黄茅海大桥 南水岛北侧 64 566 在建

4 沙罗高速 崖门大桥上游 13km 拟建

5 斗恩高速 崖门大桥上游 11km 拟建

6 500kv 台山核电线 崖门大桥上游 1km 50 2005

7 500kv 台香线 苍山渡口上游 1km 50 2005

根据《广东省沿海航道通航标准》（DB44/T 1355

—2014）中本文代表船型的空载水面以上高度均不超过

48m，满足通航要求。

5.5 避让区与锚地配套

崖门大桥下游 2km 航道西侧深水区设置避让区 1

处，避让区长为 3.5km，宽为 4 倍船宽。新会港区银洲

湖水域内现共有 15 个锚地，均为单点系泊锚地，锚地

半径 250m~500m。上述锚地水深较浅，不具备本文代

表船型锚泊的条件。高栏港区共设置一号引航锚地、检

疫锚地、二号引航锚地和铁炉湾锚地，其中一号引航锚

地和检疫锚地水深达到 12.5~28m，具备锚泊本文代表

船型的条件。

5.6 导助航设施配套

崖门水道和崖门出海航道均布置有相应的灯浮标、

VTS 中心、雷达站 VHF 岸台、航标遥测遥控终端等导

助航设施，基本满足本文代表船型通航的规范要求。

5.7 通航管理措施

崖门水道涉及乘高潮进港，为保障进出港船舶通

航安全，提高航道通过能力，通航船舶必须听从通航管

理部门的统一调度，编队进出港。通航船舶应注意通航
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方向转换时的安排调度，分时段交替进出航道。船舶操

纵能力因航行环境或船舶自身条件等因素受限时，应采

取拖轮伴航、巡逻艇护航等安全措施。

6 相关案例

6.1 广州港出海航道北段

广州港出海航道北端现状航道等级为乘潮 5 万吨

级海轮，发展规划技术等级为 10 万吨级，目前该航道

两岸允许申报建设的规模为 7 万吨级。现已建成或已批

复建设的项目有：

（1）东莞沙田港区码头三期工程，1 个 7 万吨级

多用途泊位。

（2）广州港新沙港区 11#、12# 泊位，2 个 7 万吨

级粮食散货泊位，结构按 10 万吨级设计。

6.2 长江深水航道

长江深水航道三期工程将航道水深疏浚至 12.5m，

达到全潮通航 5 万吨级海轮的条件。目前南京港已成功

通航 7 万吨和 9 万吨的海轮，南通通海港口有限公司码

头紧邻长江深水航道建设有 3 个 7 万吨级泊位。

上述均为码头建设规模超过现状航道等级的案例，

说明在长江口和珠江口超过现状航道通航等级建设码头

泊位是普遍存在的。

7 结论

（1）崖门水道两岸建设 3 万吨级码头泊位在必要

性方面是有迫切需求的，对当地经济社会发展有较大的

促进作用。

（2）崖门水道两岸建设 3 万吨级码头泊位符合港

口和航道有关规划，符合现行政策要求。

（3）崖门水道两岸建设 3 万吨级码头泊位在技术

上是可行的，但船舶进港需选择合适航行条件和加强配

套管理措施。
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