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摘　要：本文通过美国对我国出口商品加征关税，先对各行业加征关税的占比进行计算，然后利用各种数据对各行业出

口价格弹性、价格累计效应以及对产业链波及的影响进行测算。考虑到集装箱运输时的各种真实情况，利用集装箱生成

系数法以及产业链的波及效应进一步测算集装箱运量的影响。然后根据 2019 年的真实数据与本文测算结果进行对照，

进一步确定本文研究的可行性与准确性。最后提出应对建议。
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中美分别作为全球第一大贸易出口国与进口国，且

中美两国贸易来往密切，运输方式主要依靠海运。海关

总署数据显示，2017 中国对美国出口 4298 亿美元，海

运方式出口约 3150 亿美元，出口集装箱货物贸易量约

1064 万 TEU [1]。中美之间爆发贸易战将会对集装箱运

量产生不可避免的冲击，为了更好地应对贸易战所带来

的影响，研究集装箱运量的变化势在必行。

许多中外学者都研究过加征关税所带来的影响，崔

连标 [2] 等指出，贸易战会带来非常明显的贸易转移效应，

中美双边直接贸易将大幅度减少而间接贸易增加，表现

在美国会增加从中国以外国家的进口，而中国会增加对

东盟、印度等国家和地区的出口。也有不少学者对进出

口需求价格弹性的长期均衡和短期动态变化特征等进行

研究，例如郭国强和彭斌 [3] 通过对进出口贸易价格弹性

的研究，分析了中国各双边贸易之间的替代与互补关系。

Goldstein 等 [4] 认为按照需求和供给之间的关系，将价格

和数量作为内生变量，建立某国出口商品需求和供给两

个方程，并联立两个方程的模型进一步分析某个国家出

口需求的价格弹性和收入弹性。Arnade[5] 认为中国大豆

与世界价格的相关性非常高，在价格传导效应中，短期

价格传导明显不如长期价格传导那样高。

对于集装箱运量的研究方面，何雪君等 [6] 在三步

实现城市集装箱生成量预测研究中，采用了多因素动态

生成系数法，根据适箱货货值、集装箱装箱货重等数据，

计算生成集装箱各相关系数，预测集装箱生成量。高晓

月等 [7] 在南京港集装箱生成量预测与发展措施研究中，

提出影响集装箱生成量大小的主要因素包括国民经济发

展水平、对外贸易发展水平、外贸进出口构成、外贸适

箱货集装箱箱化率、外贸货物重量系数等。

总的来说，国内对出口弹性的测算分行业研究分析

较少。利用分行业数据对我国进出口的价格弹性进行估

计与比较，并判断中国进出口中各行业受价格变化的影

响，其次我国国内外相关文献关于加征关税带来的价格

的累积效应的研究相对较少。目前。对于美国加征关税

对我国出口美国集装箱需求的研究已经成为亟待解决的

问题。

1 分行业加征关税占比

截至 2019 年 12 月份，美国已经分三批对我国商品

加征关税，将这些加征关税的数据按照商品类别进行分

类，统计出各类商品加征关税的占比。

图 1  美国对中国进口加征关税在各行业的占比情况（HS 分类）

由图 1 可以看出，美方加征关税范围基本上覆盖了
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中国对美全部出口。美国对中国第一批征税范围较为集

中，主要集中在机电、运输设备、仪器等领域，而第二

批则大幅扩展至中低端原材料产品和农产品。第三批征

税则主要集中在 9 月，主要集中在农产品、劳动密集型

产品等，只有少量产品留在 12 月加征关税，主要在鞋

帽伞等美国进口价格弹性较低领域。反映在运输上，第

一批对于航空运输影响较大，随着第二批与第三批影响

范围扩大，对集装箱运输的影响慢慢加大。

2 出口价格弹性的计算

2.1 问题的描述

产业生产产品不仅需要消耗本国的中间品外，还将

消耗进口中间品，因此，关税的增加会以进口品的中间

投入，传导至各部门生产成本，导致产业生产成本的提

高，最终可能导致两种结果，一种是对价格敏感度高的

产业由于竞争力下降，而促使产业发生转移；另一种是

对价格敏感度低的产业会直接将成本的提升转嫁至商品

的价格中。因此必须要计算各行业的敏感度。

2.2 模型的建立

因产品的出口主要受两大因素的影响，一是价格，

二是世界对该产品的需求，于是我们可以建立以下函

数 ， 为出口额，p 为实际出口价格，y 为世

界需求。本文沿用 C-D 函数形式建模： ，

其中 为待估系数，为了消除各数据可能存在的

异方差对两边进行对数处理，就可以得到计量模型：

，其中 均为待估

系数， 为残值。

2.2.1 数据的说明和处理

本文采取 2011 年 1 月到 2019 年 7 月我国各行业出

口额、各行业出口价格指数、以及 OECD 工业产出指数

为研究对象。对数据的处理如下：我国各行业出口额数

据来源于 UN Comtrade 数据库。我国各行业出口价格指

数数据来源于 CEIC 数据库。美国的需求（y），我们用

某时期美国国内生产总值（GDP）作为美国的需求，来

估算我国出口额对出口价格的弹性系数。数据来源于世

界银行。

2.2.2 回归结果

本文选取 2011 年到 2019 年 7 月的 103 个数据，利

用 Eviews7.2 统计软件对各行业进行回归分析。

图 2   医药制造业回归结果

由图 2 的回归结果可以得出，预期的回归系数的符

号与模型得出的回归系数大致相符，并且已经经过了显

著性检验。根据这一回归分析，可以得到下列模型：

      （1）                    

通过对各行业出口额、出口价格指数与美国 GDP

数据进行回归分析可以得出以下结果

图 3

2.3 结果分析

结果显示，美国经过两轮征收比例较大的医药制造

业、木材加工及木、竹、藤、棕、草制品业和计算机和

电子设备制造业以及渔业等价格弹性较大，而纺织业与

石油及炼焦加工业价格弹性较低。表明美国加征关税对

部分企业商品具有较高的弹性，一旦关税提高，这些企

业可能会寻找新的贸易伙伴和产业转移。对商品具有较

低弹性的部分企业，一旦关税提高所造成的成本投入增

加，会传导至产业链，与其关联度高的企业会造成其贸

易需求的减少。

3 加征关税带来的累计价格效应

3.1 分行业累计关税率

因为我们要计算累计关税，所以我们把美国对中国

征收两轮加征关税的产品，征收第一批的 1333 项商品

与第二批的 5744 种商品，以中间品和最终品区分开来，

可以得到最终品为 3664 种，中间品为 3413 种，中间品

品种数量占比为 48.23%，然后将这些产品匹配到具体
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行业或部门，就可以得到下图：

图 4  美国对中国进口加征关税在各行业的占比情况（HS 分类）

3.2 模型的构建

本文首先根据经典投入产出价格模型，利用投入

产出模型测算关税的增加对相应产品价格的影响。当加

征关税时，因为通常一种完成品的产生需要不同国家

的中间品投入，我们假设 x 国 i 部门加征关税的变化为

，如果成本增加因素能够完全传导给价格，则会造

成 y 国 j 部门的价格上升 。简化写为

。其中矩阵对应元素相乘， 表示矩阵的转置，也可

写为 ，若我们初始产品价格为 1，则可简化为

，其中 为 的单位矩阵。这样循环下去，

到第 n 次，会得到 。就可以得到累计价格

增幅为：

 
                                                                          （2） 

                 

3.3 结果分析

本文采用 2014 年的全球投入产出表，进而计算出

式 (3.2) A 系数，然后再将（图 4）的数据代入，就可以

计算出相关的各个行业累计价格效应。

图 5  各行业价格累计效应

美国对我国部分商品加征两批关税以后，将会造成

我国各行业的价格都有了一定幅度的增长，从图 5 可以

看出，计算机、电子产品的制造业是所有行业中受到影

响最大的行业，价格增幅为 4.2556%。

4 对集装箱运量的影响研究

4.1 对产业链的波及影响

本文对于基于投入产出表的来研究产业链的波及

效应。具体的传导路径为：美国对中国各行业产品征加

关税—中国相应行业产品价格增高—中国相关行业对美

国出口下滑—关联产业受到波及—相应产业对美出口量

下降。测度公式如下：

（3）

（4）

综合式（3）与（4）可得产业链的波及效应：

（5）

：第 i 类商品加征关税后的累计价格变化率。

：加税后行业对美出口缩减的列向量。W：各行业的

波及效应也就是某行业出口下滑引致的各个行业总产出

的下降规模。A：直接消耗指数。I：单位矩阵。

4.2 对集装箱运量的影响

4.2.1 模型的构建

本文是按照各类商品预测，所以需要各类商品出口

美国的出口额以及单箱货值进行预测。所以对出口美国

集装箱运量测算模型为：

(6)
(7)

考虑到价格的累积效应以及产业链的波及效应，公

式进行变形可得加征关税之后第 i 类商品的集装箱运量：

(8)
：中国出口美国的第 i 类商品的集装箱运量。

：第 i 类商品对美国的出口额。 ：中国出口美国

第 i 类商品的适箱率。 ：出口美国商品的集装箱箱化

率，一般取 90%。 ：中国出口美国第 i 类商品的单

箱货值初步估算，服装鞋帽等轻工商品单箱货值约 1 万 

~2 万美元 /TEU，半导体等机电产品单箱货值平均约 6 

万 ~8 万美元 /TEU[8]。

图 6  各类商品的适箱率（HS 分类）

4.2.2  结果的分析
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通过将各项数据代入式 (8) 中，可以计算出加征

2500 亿美元的商品将会对各行业出口集装箱运量为下

表 1。计算出中美贸易摩擦美国加征 2500 亿美元的商品，

对中国对美出口集装箱总运量减少 101.07 万 TEU，约

占出口美国集装箱总量的（2017 年出口美国集装箱运

量 1100 万 TEU）9.24%。然后计算机相关产品的制造业

出口运量减少最大，其次是纺织品相关产品制造业。综

合来说，美国前两批对我国加征关税的商品对集装箱运

量的影响很低。

表 1  各行业出口美国集装箱运量减少量

各行业名称 出口美国集装箱运量（万 TEU）
食品、饮料和烟草制品的制造业 0.51

作物和畜牧生产活动 0.04
纺织品、服装及皮革和相关产品制造业 20.56

记录媒介物的印制及复制 3.21
焦炭炉及精炼石油产品的制造业 0.42

化学品及化学制品的制造业 0.67
基本医疗产品和医药制剂的制造业 3.73

橡胶和塑料制品的制造业 6.73
基本金属的制造业 4.41

计算机、电子产品和光学产品的制造业 32.45
电力设备的制造业 13.51

未另分类的机械和设备的制造业 6.37
汽车、挂车和半挂车的制造业 0.11

其他运输设备的制造业 4.23
家具制造业和其他制造业 2.66
木材及木材制品制造业 1.46

总计 101.07

4.2.3  结果与真实数据对比

由于本篇文章写于 2021 年 3 月份，之前测算的结

果已经可以真实数据做对比。又因为在 2019 年 12 月底。

直到 2020 年才开始影响我国出口美国商品的运输。因

为数据只找到 2019 年前 4 个月的真实数据，所以本文

将用 2019 年前 4 个月的数据作为对比。

表 2  测算结果与真实数据对比

结果对比 集装箱减少量（万 TEU）

测算结果（第一批） 22.50

2019 年 1-4 月 22.34

可以看出本文的测算与真实数据存在 0.16 万的误

差。所以本文测算误差还是比较小的，是可以作为以后

分析中美贸易摩擦加征关税对出口美国集装箱运量的一

种可以预测的方法。可以用来对以后中美贸易摩擦的情

景分析。

5 对策建议

5.1 建立完善的预警机制

因为引起中美贸易摩擦的原因仍在，所以中美之间

存在很大的不确定性，为了以后更好地应对加征关税的

贸易战，必须要建立预警和应对机制。具体方法为：首

先在政府方面，例如海关可以实时监控进出口商品的比

例与规模，这样有利于对美国出口商品的指标实施更新

与分析，尤其是对主要商品类似于高科技的计算机产品

以及价格较高进出口商品提前预测，提前做好应对准备。

其次是在各行业协会方面，要及时更新出口贸易国与该

行业的市场动态，为该行业出口市场进行分析，一旦遭

受贸易战的冲击便可以更好地应对。最后在企业方面，

企业应与政府和行业协会共同合作，充分利用政府与协

会的政策与福利，提升自身建设。

5.2 鼓励产业创新，调整出口商品结构

通过本文的分析可以看出，加征关税主要是影响我

国计算机电子产品行业，由此可见，美国主要是为了抑

制我国高科技产品的出口，来保护自身的知识产权。为

了避免带来的影响，我国首先应该制定一系列的政策来

鼓励产业自身创新与发展，扩大高科技产业的规模与出

口的比例，调整出口商品的结构以及开辟多元化出口市

场。

5.3 合理运用 WTO 权利

因为美国擅自加征关税是违背 WTO 规则的。面对

美国挑起的贸易战，我国可以利用世贸组织 WTO 争端

解决机制，以寻求权益的维护，进而减少贸易战带来的

冲击与影响。

5.4 改善国际关系，寻找新的贸易伙伴。

美国对我国商品加征关税，降低了各类商品的出

口，提高了自身国内行业的生产。对于我国商品出口美

国的减少量，我国可以寻找新的贸易伙伴来减少出口商

品的损失。主要是要开拓国际市场，可以从以下方面进

行：首先不仅要提高开放水平，还要政府扩大对外贸易

市场，例如打造环境优良的对外贸易平台、多多开展贸

易展览会促进贸易交流。其次是加强与现存贸易伙伴的

交流，坚持互惠互利政策，提高现有贸易伙伴的贸易交

流水平。最后可以加大推进“一带一路”建设，增强我

国在全球的影响力，吸引更多的贸易伙伴，扩大贸易投

资与出口水平。最后是在产业方面，各类出口商品的产

业应多多参加政府的对外贸易合作会议，在其生产成本

导致出口量减少的情况下，可以寻求更好的出口贸易国，

进而缩小自身的损失。

5.5 政府对港航业的扶持政策

中美贸易摩擦加剧必将会对港航业带来一定的冲击，

政府的扶持政策在其中起着不可替代的作用，政府可以

出台部分扶持政策用来帮助企业更好地面对贸易战的影

响，例如可以改善税收，或者新增一些企业对集装箱运

输费用的补贴，用于对集装箱运输市场的保护与支持。
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“一带一路”背景下邮轮产业发展的路径研究
冯川芹，宋鑫

（上海理工大学管理学院，上海 200093）

摘　要：邮轮是“移动的海上城市”，有条件发展成为“一带一路”建设标志性工程。在“一带一路”战略背景下，本

文运用 PEST 分析法，从政治、经济、社会和技术四个层面对我国邮轮产业的发展进行研究分析，并以渤海轮渡集团股

份有限公司为例，通过 EVA 模型对其进行绩效评估，探究我国邮轮产业发展路径。研究发现，“一带一路”战略提出之后，

邮轮产业发展迅速，为我国水运运输和旅游业发展作出了突出贡献，邮轮企业可以进一步稳定运输业务，加大旅游业开

发，开展融资租赁业务，降低财务成本，追求企业的进一步发展。

关键词：一带一路；邮轮；PEST 分析法；EVA 模型
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6 结论

本文以加征关税对集装箱运量的影响为主要研究

对象，通过对加征关税数据的整理与分类，采用线性回

归分析法、投入产出法以及生成系数法综合测算加征关

税对出口美国集装箱运量的影响。①根据影响出口价格

弹性的出口价格指数以及出口额数据还有可以表示美国

需求的 GDP 数据，然后通过 C-D 函数形式建模，利用

Eviews7. 2 统计分析软件对数据进行回归分析。得出结

果，进一步分析了各行业出口价格弹性。然后测算价格

累积效应。②根据集装箱货值的生成系数法，与现实情

况相结合，测算出的集装箱运量的减少量更为准确。并

且按照产业链的关联特性，考虑了产业链的波及效果，

进一步提高了集装箱运量测算的精确度。总的来说，美

国分三批对我国出口商品征加关税对我国出口美国集装

箱运量的影响相对较小，但如果以后中美贸易摩擦加剧，

这种影响会慢慢增加，所以本文研究具有现实意义，可

以为以后的研究提供参考。最后提出应对策略与建议，

可以使我国更好应对中美出现的各种情况。
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“一带一路”战略是促进全球共同繁荣、打造人类

命运共同体所提出的宏伟构想，自提出以来，已逐步成

为世界各国广泛参与的重要国际合作平台。党的十九大

为“一带一路”指明了方向，强调促进陆海统筹，形成

陆海内外联动的开放格局。邮轮作为一种运输货物和运

载旅客的交通工具，逐步发展成为客滚运输，货滚运输，

邮轮业务和邮轮旅游的重要载体。客滚运输是水运行业

中的一个重要分支，具有快速、便捷、安全、低损耗等


