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摘　要：在中国共产党及中国政府的正确领导下，全国人民的不懈努力下，国内新冠疫情防控阻击战已经取得了决定性

的胜利，中国也因此率先从疫情的阴霾之中走出来。随着经济全球化加深，境外疫情持续蔓延，中国的防疫重点也从“内

防反弹”阶段转向“外防输入”阶段。面临国外来势汹汹的疫情，作为“水上国门形象第一人”的引航员将承担守土有

责的重担。因此，对于引航员来讲，如何在确保船舶进出港安全前提下，坚决守住境外疫情经水路输入国内的第一道防线，

显得尤为重要。
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新冠肺炎自 2020 年初在武汉暴发以来，在党中央

的正确领导下，广大群众的积极配合下，中国已经能够

在短短的一年后，除了偶发散发的病例外，国内没有发

生过一次大规模人员染疫事件。因此，可以说，中国首

先进入了“后疫情时代” 。进入“后疫情时代”的中

国在全面复工复产的同时，还要全力防止境外疫情的输

入。船舶引航员，被誉为“水上国门形象第一人”，在

承担助力企业复工复产任务的同时，还要肩负着严防境

外疫情输入的重要职责。面临目前国外严峻的疫情形势，

船舶引航员面临的危险也愈发突出 [1]。因此，针对疫情

防控要求下的船舶引航措施的研究十分必要。

1 疫情防控要求下船舶引航作业面临的危险

在讨论引航员疫情防控要求下的措施之前，首先要

了解“后疫情时代”下船舶引航人员面临的危险。

首先，船舶引航过程的危险因素增加。船舶引航是

勇敢者的职业，因为引航员常常需要在危险的环境中执

行引航任务。目前，中国国内除了少数几个大型港口能

够提供直升机接送引航员的服务，大部分港口需要用引

航艇或者拖轮接送引航员。在登离船的过程中，恶劣的

天气和海况都会对引航员的生命构成直接危险。所以在

恶劣环境下进行引航作业的过程中，引航员在不得不身

着全套防护装备登离船时，身体的灵活程度还会受到很

大的限制，因此，引航员就需要面临更多的危险。此外，

在驾驶台执行引航任务过程中，由于通航环境的复杂变

化，引航人员需要不断依据当时局势下达正确的操纵指

令。但是，由于佩戴口罩的原因，引航员下达的指令需

要加大音量，进而防止有可能导致船舶采取错误的操作。

此外，护目镜或防护面罩在高温潮湿和高寒的环境下易

造成雾化和结霜的问题，也会对引航人员观察海面情况

带来极大的不便。

其次，国外病毒变种和传播速度加快。自新冠疫情

在国外爆发以来，病毒毒株经过变异以后，进化出传播

速度快，毒力更强的英国变种和印度变种。上述两种病

毒已经在南亚、东南亚、以及我国的广东省和台湾地区

发现。而且，印度变种病毒更是具有传播速度快潜伏周

期短的特性，进而加大了防疫难度。因此，面对这些新

型病毒，远洋船舶这类往返各国的载具在防疫安全性上

将变得更加不可预测。所以，引航人员在进行引航作业

时，需要采取更加严厉的防疫措施。这些措施更多的体

现在对引航员生理和心理的限制上。例如：对于挂靠过

疫情严重国家或者地区的船舶，引航员登轮后不可以在

船上用餐，甚至是如厕 [2]；引航结束，引航人员需要进

行集中封闭隔离管理。 

最后，中国商品需求旺盛导致进出港口船舶数量

激增。目前，中国是全球极少数能够向外输送防疫物资

以及其他产品的国家，因此，往来中国的货轮的班次较

2020 年有了很大的提升。但是，船舶引航员作为专业

化的队伍，同时也是小众化的职业。因此，在面临不断

激增的入港船舶，各引航机构基本处于超负荷运行之中
[3]。此外，面对国外疫情形势严峻的形势，引航员还需

要在高压环境下持续工作，同时照顾家庭的压力也不容
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忽视。

综上所述，面对形势不利的局面，如何结合实际情

况，完善引航作业中的防疫流程并为引航人员提供更好

的防疫措施非常值得探讨。

2 疫情防控要求下船舶引航作业采取的应对措施

在了解船舶引航员在疫情防控要求下面临的风险

之后，应当针对这些风险给出恰当的应对措施。笔者结

合引航操作中的实际情况同时结合个人在引航操作当中

的实际经验给出如下应对措施。

2.1 引航前准备工作

2.1.1 引航前的信息互通

按照交通运输部《港口及其一线人员新冠肺炎疫情

防控指南》（第六版）的通知精神，引航机构加强与船

舶代理、海关、边检、海事、卫生健康等单位的协作和

信息共享，根据船舶、载货和船员信息，制定相关工作

计划。因此，对于引航机构来说，应该在船舶申请引航

服务时，确认如下六点关键信息。

（1）船舶抵港前 14 日内挂靠港口、靠离动态信息；

（2）船员基本情况、身体健康情况、核酸检测等

信息，船舶靠泊期间船员换班、人员上下船、物料交付

和人员接触情况等信息；

（3）船舶检疫、船舶防疫措施等信息；

（4）船舶靠泊期间相关密切接触者信息；

（5）生活污水、压载水处理装置运行信息；

（6）冷藏集装箱、散装冷藏货物等信息。

2.1.2 召开“船前会”

船舶进港前，密切关注并接收海关通报的船舶疫情

预警信息，同时，引航机构组织代理、港口调度、作业

公司、拖轮公司等相关机构参加，召开船前会，综合研

判船舶的风险等级，确定防护措施，明确相关方面的责

任，并落实到具体人。

2.1.3 引航员防疫装备的配备

引航员在登轮前，应该佩戴相应的防护装备。这些

装备至少应包括：医用防护服、N95 口罩、医用手套（外

层可以加一层非医用手套）、面罩、护目镜、鞋套、头

套等防护用品登轮 [4]。此外，引航单位应不定期地邀请

医护人员对引航员防护用品的使用进行专业培训，以达

到正确使用的目的。

2.2 登轮前准备工作

通知引航船舶进行驾驶台卫生消杀工作。引航员登

轮前，船方必须对至少下列区域或者设备（可以扩大消

杀范围）进行全面消杀：引航梯、扶手、引航员走行的

室外通道、驾驶台、引航员在室外作业所需的引航桌椅

以及电源等设备。在拖轮顶靠好预登轮前，引航员与船

方用 VHF 再次确认消杀的完成情况。对于被研判为疫

情高风险的船舶，必要时引航员将要求船方当面完成消

杀工作。

2.3 引航员登轮

我们要求引航员登轮一律走行室外通道，不经过船

员生活区，并与引导船员之间保持至少 2 米外的距离。

2.4 引航过程中的防疫工作

2.4.1 引航员作业区域

经过与港方的沟通，并达成一致的意见，原则上对

于需要检疫的国际航线船舶不安排夜间引航作业，因港

口生产急需的除外。在保证引航安全的前提下，提倡引

航员在船舶驾驶台室外的两翼进行引航作业，这样能够

最大限度地减少与船员的密接机会。

2.4.2 引航作业安全

为保障引航作业安全，应安排引航拖轮在船舶前方

全程带路，并与引航员保持通信畅通，以防止引航员室

外作业时碍航物的漏视。对于疫情高风险船舶、超大型

船舶或者不利天气条件下进出港引航作业，安排专业人

员在调度室值守，密切关注船舶动态，以协助指导当值

引航员随时处置突发情况。另外，在保障驾驶台最低配

员的情况下，安排被引船舶当值操作级船员在主机操作

和助航设备处，按照船长和引航员的指令进行相关操作，

及时发现雷达上出现的物标信息，并转达给引航员以采

取应对措施。船长在驾驶台门口处值守，随时接收引航

员相关指令。船长的值守位置与引航员保持至少 2 米以

上的距离。

2.4.3 引航单签写和消杀

引航员携带备用手套，船长签单时配带手套，引航

员收到单证后用消毒剂进行消杀，调度员收单时进行二

次消杀，计费员计费前进行第三次消杀。如果是被研判

为高风险的船舶，将提前通知代理公司不签写引航单，
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如果需要引航站将出具相关计费说明书给代理公司。对

于使用电子签证的，也应在被引船舶船长完成签写后对

相应设备进行彻底消杀。

2.5 引航结束后的防疫工作

2.5.1 引航作业后脱防护用品

在船前会上已经明确，船舶进港由作业公司负责、

出港由拖轮负责协助对引航员全身进行消杀，按照程序

脱下防护用品并回收。如果遇到风力较大则引航员需要

到避风处，以保证消杀效果。在冬季寒冷天气，常规的

消毒剂喷到身上就开始结冰，达不到消杀的效果，需要

引航员离开码头到附近的安全区域，在确保安全的前提

下建议使用酒精喷洒进行消杀。在安全脱下防护用品后，

要求引航员在对自己认为有消杀盲点处和所携带的设备

再次进行消杀。

2.5.2 引航员集中管理

按照交通运输部和辽宁省防指的要求，我们对外贸

船舶引航员进行集中封闭管理：一是引航员不乘坐公共

电梯，走行设有门禁的单独通道；二是引航员不到公共

食堂就餐，安排专人送盒饭；三是引航员集中管理区域

各处设有醒目标志，除了保洁人员定期穿防护服进行保

洁外，外人严禁进入。引航员每周至少进行一次核酸检

测，遇有船舶船员阳性则马上安排引航员进行核酸检测。

2.5.3 其他相关工作

针对引航人员劳动强度高，承担压力大的情况，应

丰富引航人员隔离期间日常的活动，同时应该给予引航

员必要的心理疏导，并在其封闭管理期间责成办公室帮

助解决家人在生活等方面的难题。

2.5.4 疫苗接种

疫苗接种依旧是目前最为有效的疫情防控手段。因

此，应该要求引航员全员接种疫苗，引航辅助人员也尽

可能地实现全员接种疫苗，这样引航群体就能形成相对

的免疫屏障。

2.6 引航作业注意事项

（1）引航员在引航作业前尽量少饮水，并在引航

作业全程尽可能的不如厕，不进食。

（2）除了冬季极寒和夏季极热天气外，要求船方

关闭船舶驾驶台的通风和空调系统，以防止气溶胶传播

病毒。

（3）引航员在船时船舶驾驶台保持最低配员，尽

可能地减少人员聚集。

（4）如果引航员在驾驶台内作业，应尽可能地使

用经消杀过的相对独立的助航仪器和设备。

3 结语

在境外新冠疫情高发蔓延的严峻形势下，在畅通国

内国际双循环的大背景下，船舶引航员成为外防输入的

高风险性行业，笔者经过一年多来的抗疫实践，总结包

含船舶引航抗疫全流程多角度的防疫措施，希望为引航

员的防疫工作提供一些帮助。
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