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3.5 加强配套设施建设，提升服务能力

在兼顾环境保护和资源开发的前提下，加强邮轮旅游城

市的基础设施、交通运输体系、文化、宣传等方面的建设，

完善邮轮旅游商业圈，提升岛上配套服务能力和接待水平，

构建完整的“吃、住、行、娱、购”旅游体系，综合提升游

客的舒适度及体验度。

3.6 加大专业人才培养和引进力度

国内关于邮轮公司管理、邮轮旅游营销、邮轮服务等方

面的中高端人才一直处于紧缺状态。海南应更加重视专业人

才的引进和培养，放宽人才引进机制，积极吸纳海内外优秀

人才。目前高校中与邮轮产业相关的专业并不多，且多以理

论学习为主，在实际应用中存在一定的不足。因此，海南应

加强与高校、科研单位的合作办学，开展定向培养人才，增

强人才与海南邮轮产业发展的适配度。

3.7 加强公共卫生建设

本次新冠肺炎疫情给全世界人民带来了巨大的生命和财

产损失。截至 2020 年 3 月 15 日，钻石公主号邮轮上确诊新

冠肺炎病例已达 712 人。此次事件中暴露出了该邮轮在公共

卫生建设方面的诸多不足，不仅给该邮轮的品牌造成了无可

挽回的打击，更让许多家庭受到了伤害。良好的公共卫生建

设既是一张吸引游客的名片，也是一份不可推卸的责任。邮

轮上人员密集且环境相对封闭，因此更要重视公共卫生的建

设。
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新一轮 VLOC 的发展对好望角型船市场的影响
蒋林

（中远海运散货运输有限公司，广东 广州 510220）

摘　要：本文首先介绍了 VLOC 的发展历史和新一轮的发展情况，然后对目前好望角型船市场现状进行了深入分析，

认为当前好望角型船市场基本面有改善但依然处于弱平衡状态，随着新一轮 VLOC 的发展，好望角型船市场波动性将

进一步增强，好望角型船市场运输格局也将发生变化，未来市场将向项目化和定制化方向发展。因此，传统好望角型船

东要未雨绸缪，积极应对航运市场的新变化。

关键词 :VLOC；铁矿石；干散货；好望角型船市场

中图分类号：[U6-9]             文献标识码：A            文章编号：1006—7973（2020）05-0020-02

进入新世纪，随着中国等亚洲国家对钢铁需求的快速上

升，铁矿石海运贸易量迎来了爆发式增长，2019 年世界铁矿

石海运贸易量达到 14.6 亿吨，是 2000 年的 3 倍多，铁矿石海

运需求的变化也给干散货航运市场带来了巨大变化，尤其是

对好望角型船市场，超大型矿砂船（VLOC）在这种背景下应

运而生，随着 VLOC 运力的大量运营，对传统海峡型船舶带

来了明显的“挤出”效应，对好望角型船市场运输格局带来

了重要影响。

1 VLOC 的发展简介
本文所称 VLOC 是指载重吨大于 22 万吨，专门用来运

输铁矿砂的散货船，被称为超大型矿砂船（Very Large Ore 

Carrier, 简称 VLOC）。2000 年以前 VLOC 发展较慢，进入新

世纪，随着中国等亚洲国家对铁矿石需求的急剧增长，矿山

和大货主为降低运输成本，纷纷开始订造 VLOC 运输巴西到

远东的铁矿石，从此 VLOC 开始蓬勃发展，最具代表性的 40

万吨级 VLOC 的发展。从 2008 年开始，为降低巴西到远东的

运输成本和提高自身产品的竞争力，淡水河谷公司开始建造

第一批 40 万吨 VLOC，随后几年，陆续与多家船东合作，采

用先建造后返租的方式推动了 VLOC 发展，此外，其他船东

和货主也纷纷参与订造 VLOC。据 Clarksons 数据， 到 2019 年底，

全球运营中的 VLOC 达到 250 艘，约 7800 万载重吨，约占好

望角型船总运力 22%，VLOC 已经在干散货航运市场中发挥着

不可替代的作用。 

2 新一轮 VLOC 的发展
2008 年金融危机后，干散货航运市场持续低迷，新船价

格也大幅下跌到低位水平，在此背景下，VLOC 又迎来了新一

轮的发展机遇。从 2017 年开始，淡水河谷公司为配合其产能

扩张计划和更新部分“油改散”高龄 VLOC，先后与国内外数

家船东合作，采用订造并返租的方式，新订造了约 40 艘 32.5

万载重吨的 VLOC，该批 VLOC 将在 2 年内陆续交付使用。
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预计到 2021 年底，随着该批运力投入使用（考虑部分高龄

VLOC 的拆解），届时市场中 VLOC 运力将达到 270 艘，8500

万载重吨，约占据好望角型船总运力 25%， VLOC 在干散货

航运市场中将占据更加重要的地位。

3 好望角型船市场分析
3.1 运力增长持续低位 , 市场基本面不断改善

金融危机后，干散货市场低迷状态，新船订单增长缓慢，

随着先前高峰时期运力订单的交付，在 2010 年后新船下水量

呈现逐年减少的趋势，尤其是传统好望角型船运力增长非常

缓慢。据 Clarksons 数据，2013-2019 年，好望角型船运力平

均年度增长率约 3.5%，运力供给增长处于历史低位，市场基

本面不断得到改善。因此，2015 年后，随着运力供给增长的

持续放缓和市场需求的恢复增长，市场基本面出现好转，好

望角型船租金和运价也迎来了阶段性上涨。

3.2 运力结构发生变化，往大型化方向发展

在规模经济的驱动，同时也随着造船技术的进步，传

统的海峡型船逐步被市场所抛弃，船东和货主更加倾向于运

价更有竞争力的 VLOC 和综合性高更好的 Newcastlemax 运

力。 据 Clarksons 数 据， 截 止 到 2019 年 底， 市 场 上 运 营 的

Newcastlemax 型船运力达到 300 艘，约 6200 万载重吨，同时

还有约 100 艘 Newcastlemax 新船订单将在 2 年内投入市场。

因此，预计到 2021 年底，VLOC 和 Newcastlemax 型船总载重

吨将达到 1.69 亿载重吨，占据好望角型船总运力 50% 左右。

伴随着 VLOC 和 Newcastlemax 船型运力的发展，市场的运力

结构正在发生实质变化，好望角型船市场的主流船型将向大

型化方向进一步发展。

3.3 运力需求短期维持高位，远期增长放缓

尽管全球经济增长放缓，但是中国、印度和东南亚等国

家经济依然保持一定的增速，因此对干散货市场有一定的支

撑作用，尤其是中国对进口铁矿石的需求，短期内依然将维

持较高水平。据 Clarksons 数据，2019 年世界铁矿石海运贸易

量 14.57 亿吨，中国占 10.47 亿吨，预计未来 2 年，中国对进

口铁矿石的需求依然保持在 10.0 亿吨以上的水平，这对干散

货市场起到了巨大的支撑作用。 从远期来看，随着中国等国

家进入城市化和工业化后期，钢铁需求也将达到顶峰，同时

随着短流程炼钢的发展和存量废钢资源的增加，未来铁矿石

海运贸易量将出现放缓甚至下降。

4 新一轮 VLOC 的发展对好望角型船市场的影响
4.1 供需进入弱平衡状态，市场波动性进一步增强

当前 , 随着市场需求逐步好转和市场运力供给的持续放

缓，市场基本面不断改善，好望角型船市场也进入了供需相

对均衡的状态。然而 , 随着 VLOC 大量投入运营 , 凭借 V 天然

运价优势和长期合同绑定模式，原本属于传统好望角型船的

市场空间将逐渐被 VLOC 所占用，传统好望角型船现货市场

容量将明显减少。在供需弱平衡的状态下，在市场容量减少

的市场环境中，供给或者需求方面的较小变动都将会对市场

产生较大的影响，因此，传统好望角型船现货市场将变得更

加敏感，随之市场波动也将更加剧烈。

4.2 好望角型船市场，运输格局将出现新变化

好望角型船市场，传统上以大西洋巴西航线和太平洋澳

洲航线为主流航线，然而，随着新一轮 VLOC 的发展，巴西

到远东的长航线现货货源将大幅减少，原本在这条航线经营

的好望角型船将被迫转向太平洋澳洲线和非洲、智利、秘鲁

等非主流航线。近些年，在现货市场也明显感受到了这些变化，

大部分好望角型船船东因担心巴西航线货源缺乏，不敢空放

巴西经营，导致了大量运力集中在太平洋区域。因此，VLOC

的发展对好望角型船市场运输格局带来了改变，即传统的巴

西到远东的主流航线将逐步弱化，太平洋澳洲航线将成为好

望角型船的主战场，而非洲、智利和秘鲁等非主流航线也将

成为好望角型船的重要经营区域。

4.3 传统经营模式将改变，将向定制化和项目化发展

长期以来，干散货航运市场，船东和货主为保持各自经

营的灵活性，大多以现船和现货的方式经营，即船货双方采

用“随行就市”的定价策略，这种定价模式下，运价或者租

金波动比较大，往往对租家控制运输成本不利。因此，与传

统定价模式相对，大货主更加倾向于使用长期合同下的 VLOC

运力，一方面能够满足其较低运输成本的要求，另一方面通

过长期控制 VLOC 运力，保障了其产业链条的安全和稳定。

因此，当前市场环境下，好望角型船市场未来发展将走向定

制化和项目化的发展道路。

5 结论
综上所述，当前好望角型船市场运力供给基本面不断改

善，然而供需关系依然处于弱平衡的状态，新一轮 VLOC 的

发展将对市场带来了进一步冲击，好望角型船市场将面临更

大的波动，好望角型船市场运输格局也会发生变化，未来市

场发展将走向定制化和项目化的发展道路，传统船东应当主

动与货主加强合作 , 建立长期稳定的合作关系，实现船东和货

主的双赢。
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